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仕
事
の

仕
事
の窓一般国道329号 金武バイパスの整備効果

全線開通１年後の交通状況

開発建設部11
　
平
成
31
年
3
月
30
日
に
全
線
開
通
し
た一般

国
道

３２９
号
金
武
バ
イ
パ
ス（
5.6
ｋｍ 

2
車
線
道
路
）

に
つ
い
て
、今
回
、全
線
開
通
1
年
後
の
交
通

状
況
と
整
備
効
果
を
と
り
ま
と
め
ま
し
た
の
で
、

ご
紹
介
し
ま
す
。

効
果
① 

バ
イ
パ
ス
へ
交
通
量
が
転
換

　
国
道

３２９
号
現
道
の
交
通
が
金
武
バ
イ
パ
ス
へ

転
換
し
、（
仮
）金
武（
北
）交
差
点
付
近
で
交

通
量
が
約
53
％
減
少
し
ま
し
た
。

効
果
② 

混
雑
の
緩
和

　 

国
道

３２９
号
現
道
の
主
要
渋
滞
箇
所
で
あ
る

（
仮
）キ
ャ
ン
プ
ハ
ン
セ
ン
入
口
の
渋
滞
が
最
大

１４００
ｍ
か
ら
80
ｍ
と
約
９
割
減
少
し
、走
行
性
が

向
上
し
ま
し
た
。

効
果
③ 

バ
ス
の
定
時
性
が
向
上

　
路
線
バ
ス
の
平
均
所
要
時
間
が
40
分
か
ら
22

分
と
な
り
、大
幅
に
定
時
性
が
向
上
し
ま
し
た
。

効
果
④ 

地
域
交
流
の
活
性
化

　
バ
イ
パ
ス
に
近

接
す
る
ギ
ン
バ
ル

訓
練
場
跡
地
で

は
、ス
ポ
ー
ツ
コ

ンベン
ション
拠
点

（
野
球
場
、サ
ッ

カ
ー
場
な
ど
）が

整
備
さ
れ
、プ
ロ

ス
ポ
ー
ツ
キ
ャ
ン

プ
地
と
し
て
地
域
が
活
性
化
し
て
い
ま
す
。

　　
こ
の
よ
う
に
金
武
バ
イ
パ
ス
の
整
備
は
、地
域

の
交
通
渋
滞
の
緩
和
を
は
じ
め
、地
域
交
流
の

活
性
化
に
寄
与
し
て
い
ま
す
。

　
今
後
も
、金
武
バ
イ
パ
ス
が
地
域
の
さ
ら
な

る
発
展
に
大
き
く
貢
献
す
る
こ
と
を
期
待
し
て

い
ま
す
。

プロサッカーチームの春キャンプの様子
資料：金武町役場提供資料
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宜野座村付近から
金武バイパスを望む
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資料：交通量調査結果 一部開通後：H31.2.20（水）
 全線開通後：R2.2.13（木）

約53%
減少

交通量の変化（（仮）金武（北）交差点付近：A-A’断面）
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資料：交通量調査結果 一部開通後：H31.2.20（水）
 全線開通後：R2.2.13（木）
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滞留長の変化（主要渋滞箇所：（仮）キャンプハンセン入口）

（台）

資料：沖縄バスプローブデータ　（平日　「金武農協前」定刻7：30～8：00着）
整備前：H31.2.1～H31.2.28　整備後：R2.2.1～R2.2.29
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速度のバラつきが
大幅に低減 ⇒定時性向上

整備後台数
整備前台数

路線バス所要時間の変化（石川少年自然の家入口（うるま市）⇒金武農協前）


