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 調査概要 

那覇空港を発着する路線バスについては、空港利用者に十分に利用されていない実態がある。一方、

沖縄を訪れる観光客は年々増加しており（平成 29 年度の入域観光客数は約９５８万人）、特に、ピーク

期となる夏場に来県する観光客のおよそ 7 割がレンタカーを利用するとされている。その結果、那覇空

港のレンタカー送迎場所及び那覇市内の交通渋滞に拍車を掛けている。平成 32 年には、那覇空港第二

滑走路の供用開始が予定されており、今後も那覇空港利用者が増加することが見込まれているところ。

貸渡に要する時間の増大、交通渋滞による移動時間の増大のため、観光客の満足度を下げる要因となる

ことが懸念されている。また、渋滞の悪化は地域住民の足である路線バスの定時性を損なう要因となる

ものでもある。 
 
加えて、外国人観光客が大きく増加する中、外国人によるレンタカー利用も増えており、交通事故の

増加や渋滞の悪化（ひいては路線バスの利便性の低下）も懸念されている。沖縄県における公共交通ネ

ットワークの中心をなす路線バスにおいては、過疎地における路線の廃止等がなされており、厳しい経

営状況にあることから、事業者が中長期的にサービスの提供を維持し、利用者の利便性の向上を図り、

今後も増加することが見込まれる那覇空港利用者を取り込むことによる生産性の向上等（便数の増加、

定時性の確保等）を図る必要がある。 
 
以上のような課題解決に向けて、那覇空港を発着する路線バスの利用実態の調査、那覇空港利用者の

移動手段の一部を路線バス利用へ転換する為、沖縄本島中北部において交通拠点（自家用車、レンタカ

ー等への乗換ポイントをいう。以下、同じ。）を設けた場合における関係自治体、路線バス事業者、レン

タカー事業者及び旅行業者等の活用ニーズの把握により、那覇空港における公共交通機関の利便性の向

上、那覇市内の交通渋滞緩和及び沖縄の観光の振興に繋げることを目的として、本調査を実施する。 
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 那覇空港における路線バス等への転換意向調査 

 
 那覇空港を発着する路線バス等の利便性向上を図る方策の調査として、那覇空港における移動手段の

一部を路線バス等へ転換する意向調査を実施した。 
 
2.1  調査概要 

以下の３つのターゲットに対しバス等の転換意向を把握するための調査を実施した。 

(1) 県内在住者 

 調査方法：WEB アンケート調査 

 調査対象：沖縄本島に居住する 15歳以上の日本人で以下に該当する方 

・直近 1 年（2018 年 1月 1 日～2018 年 12 月 31 日）で那覇空港を航空機利用 

・那覇空港まで自家用車を利用 

 調査期間：平成 31年 2月 22 日（金）～2月 25 日（月） 

 獲得票数：100 票 

 

(2) 国内観光客 

 調査方法：WEB アンケート調査 

 調査対象：沖縄県以外に居住する 15 歳以上の日本人で以下に該当する方 

・直近 1年（2018 年 1月 1 日～2018 年 12 月 31 日）で那覇空港を利用して、沖縄本島を訪問 

・沖縄本島をレンタカーを利用 

 調査期間：平成 31年 2月 22 日（金）～2月 25 日（月） 

 獲得票数：500 票 

(3) 外国人観光客 

 調査方法：那覇空港国際線ターミナルにおけるヒアリング調査 

 調査対象：那覇空港から出国する外国人 

 獲得票数：113 票 

 調査期間：平成 31年 2月 25 日（月）9：00～19：00 

 

図 国際線ターミナルでの調査準備風景 
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(4) 調査内容 

各調査の調査票を添付する。 

1) 県民アンケート（ＷＥＢ） 

①． スクリーニング調査 
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②． 本調査 
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2) 観光客（県外）アンケート（WEB） 

①． スクリーニング調査 
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②． 本調査 

 
  



22 
 

 
  



23 
 

 
  



24 
 

 
  



25 
 

 
  



26 
 

 
 

 
  



27 
 

3) 外国人観光客アンケート 

各国籍外国人に対する調査を行うため、英語、韓国語、中国語（簡体字、繁体字）の計 4 ヶ国

語の調査票を作成した。 

①． 日本語 
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②． 英語 
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③． 韓国語 
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④． 中国語簡体字 
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⑤． 中国語繁体字 
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2.2  調査結果 

 県内在住者 

県内在住者（100 サンプル）の自家用車から高速バス、路線バスへの転換意向としては、運賃

が安いこと、Ｐ＆Ｒができること、始発が早く、終発が遅いことなどが条件として高くなって

いる。 

パークアンドライドができるとよい交通拠点としては、商業施設等で安価で利用できること、

モノレールの駅付近等が条件であがっている。 

 

 
 

31%
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26%
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17%

27%
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42%

33%

44%

43%
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39%

30%

26%

28%

31%

21%
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30%
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5%
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9%

9%
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11%

9%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

運賃が安い

速達性が高い

運行頻度が高い

始発が早く、終発が遅い

定時性が高い

快適性が高い

案内が充実している

自宅近くの拠点に安価なP&Rがあり、

空港までバスでアクセス可能

是非、バスを利用したい 具体的な条件によってはバスを利用したい

利用しない（自家用車を利用する） わからない

（人）

是非、バスを

利用したい

具体的な条
件によっては

バスを利用し
たい

利用しない

（自家用車を
利用する）

わからない 合計

運賃が安い 31 34 30 5 100

速達性が高い 25 44 26 5 100

運行頻度が高い 24 42 28 6 100

始発が早く、終発が遅い 27 33 31 9 100

定時性が高い 26 44 21 9 100

快適性が高い 23 43 25 9 100

案内が充実している 17 42 30 11 100

自宅近くの拠点に安価なP&Rがあり、

空港までバスでアクセス可能
27 39 25 9 100

（％）

是非、バスを
利用したい

具体的な条
件によっては
バスを利用し

たい

利用しない
（自家用車を

利用する）

わからない 合計

運賃が安い 31.0 34.0 30.0 5.0 100.0

速達性が高い 25.0 44.0 26.0 5.0 100.0

運行頻度が高い 24.0 42.0 28.0 6.0 100.0

始発が早く、終発が遅い 27.0 33.0 31.0 9.0 100.0

定時性が高い 26.0 44.0 21.0 9.0 100.0

快適性が高い 23.0 43.0 25.0 9.0 100.0

案内が充実している 17.0 42.0 30.0 11.0 100.0

自宅近くの拠点に安価なP&Rがあり、

空港までバスでアクセス可能
27.0 39.0 25.0 9.0 100.0
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 国内観光客アンケート 

沖縄本島でレンタカーを利用した経験のある国内観光客（500 サンプル）のバスや高速船に対す

る転換可能層を把握するため、バスおよび高速船の利用意向と各属性の違いに着目してクロス集計

を実施した。 

1) 初日宿泊エリアの違い（那覇市泊かそれ以外） 

初日宿泊場所が那覇市かそれ以外かバスや高速船の利用意向を把握したところ、那覇市宿泊者

の方が是非利用したいという回答が高くなっている。利用条件については大きな傾向の差は見ら

れなかった。 

 バス・高速船の利用意向 

 

 
 バス・高速船の利用に対する条件 

 

 
 

2) 空港からレンタカーを借りるまでの所要時間（短時間か長時間） 
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い

条件次第で利
用したい

わからない 利用しない 合計
是非利用した

い
条件次第で利

用したい
わからない 利用しない 合計

那覇市 44 89 23 42 198 22.2% 44.9% 11.6% 21.2% 100.0%
那覇市以外 33 130 32 80 275 12.0% 47.3% 11.6% 29.1% 100.0%
那覇市 32 73 33 60 198 16.2% 36.9% 16.7% 30.3% 100.0%
那覇市以外 28 98 43 106 275 10.2% 35.6% 15.6% 38.5% 100.0%

バス利用意向

高速船利用意向
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14.1%

18.0%
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7.8%

10.4%

6.0%
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が
安

い

速
達

性
が

高
い

運
行

頻
度

が
高

い

定
時

性
が

高
い

快
適

性
が

高
い

案
内

の
充

実

到
着

後
レ

ン
タ

カ
ー

利
用
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用
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後
バ

ス
利

用

車
窓

・
船

窓
か

ら
の

景
観

が
良

い

特に重視する 重視する あまり気にしない 全く気にしない

（人） （シェア）

特に重視する 重視する
あまり気にし

ない
全く気にしな

い
合計 特に重視する 重視する

あまり気にし
ない

全く気にしな
い

合計

那覇市 51 70 13 1 135 37.8% 51.9% 9.6% 0.7% 100.0%
那覇市以外 60 90 16 1 167 35.9% 53.9% 9.6% 0.6% 100.0%
那覇市 50 76 7 2 135 37.0% 56.3% 5.2% 1.5% 100.0%
那覇市以外 65 90 11 1 167 38.9% 53.9% 6.6% 0.6% 100.0%
那覇市 63 64 6 2 135 46.7% 47.4% 4.4% 1.5% 100.0%
那覇市以外 74 83 10 0 167 44.3% 49.7% 6.0% 0.0% 100.0%
那覇市 57 67 9 2 135 42.2% 49.6% 6.7% 1.5% 100.0%
那覇市以外 67 88 11 1 167 40.1% 52.7% 6.6% 0.6% 100.0%
那覇市 42 75 16 2 135 31.1% 55.6% 11.9% 1.5% 100.0%
那覇市以外 52 98 15 2 167 31.1% 58.7% 9.0% 1.2% 100.0%
那覇市 35 72 24 4 135 25.9% 53.3% 17.8% 3.0% 100.0%
那覇市以外 36 101 27 3 167 21.6% 60.5% 16.2% 1.8% 100.0%
那覇市 37 71 22 5 135 27.4% 52.6% 16.3% 3.7% 100.0%
那覇市以外 51 80 31 5 167 30.5% 47.9% 18.6% 3.0% 100.0%
那覇市 16 46 54 19 135 11.9% 34.1% 40.0% 14.1% 100.0%
那覇市以外 15 48 74 30 167 9.0% 28.7% 44.3% 18.0% 100.0%
那覇市 26 58 43 8 135 19.3% 43.0% 31.9% 5.9% 100.0%
那覇市以外 22 76 56 13 167 13.2% 45.5% 33.5% 7.8% 100.0%
那覇市 25 55 41 14 135 18.5% 40.7% 30.4% 10.4% 100.0%
那覇市以外 25 71 61 10 167 15.0% 42.5% 36.5% 6.0% 100.0%

車窓・船窓からの景観が良い

定時性が高い

快適性が高い

案内の充実

到着後レンタカー利用

到着後タクシー利用

到着後バス利用

運賃が安い

速達性が高い

運行頻度が高い
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レンタカー手続き時間の違いによるバスや高速船の利用意向、条件を把握したところ、傾向に

大きな違いは見られなかった。 

 バス・高速船の利用意向 

 

 
 

 バス・高速船の利用に対する条件 
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特に重視する 重視する あまり気にしない 全く気にしない

（人） （シェア）

特に重視する 重視する
あまり気にし

ない
全く気にしな

い
合計 特に重視する 重視する

あまり気にし
ない

全く気にしな
い

合計

30分未満 35 54 8 0 97 36.1% 55.7% 8.2% 0.0% 100.0%
30分以上 68 97 17 2 184 37.0% 52.7% 9.2% 1.1% 100.0%
30分未満 41 50 5 1 97 42.3% 51.5% 5.2% 1.0% 100.0%
30分以上 67 103 12 2 184 36.4% 56.0% 6.5% 1.1% 100.0%
30分未満 40 51 4 2 97 41.2% 52.6% 4.1% 2.1% 100.0%
30分以上 87 86 11 0 184 47.3% 46.7% 6.0% 0.0% 100.0%
30分未満 35 53 7 2 97 36.1% 54.6% 7.2% 2.1% 100.0%
30分以上 81 93 9 1 184 44.0% 50.5% 4.9% 0.5% 100.0%
30分未満 34 53 8 2 97 35.1% 54.6% 8.2% 2.1% 100.0%
30分以上 53 107 22 2 184 28.8% 58.2% 12.0% 1.1% 100.0%
30分未満 22 57 14 4 97 22.7% 58.8% 14.4% 4.1% 100.0%
30分以上 43 105 33 3 184 23.4% 57.1% 17.9% 1.6% 100.0%
30分未満 28 46 17 6 97 28.9% 47.4% 17.5% 6.2% 100.0%
30分以上 55 92 33 4 184 29.9% 50.0% 17.9% 2.2% 100.0%
30分未満 9 36 34 18 97 9.3% 37.1% 35.1% 18.6% 100.0%
30分以上 19 50 87 28 184 10.3% 27.2% 47.3% 15.2% 100.0%
30分未満 16 47 24 10 97 16.5% 48.5% 24.7% 10.3% 100.0%
30分以上 28 77 68 11 184 15.2% 41.8% 37.0% 6.0% 100.0%
30分未満 16 46 26 9 97 16.5% 47.4% 26.8% 9.3% 100.0%
30分以上 30 72 69 13 184 16.3% 39.1% 37.5% 7.1% 100.0%

到着後バス利用

車窓・船窓からの景観が良い

運行頻度が高い

定時性が高い

快適性が高い

案内の充実

到着後レンタカー利用

到着後タクシー利用

運賃が安い

速達性が高い
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3) 性別（女性か男性） 

女性か男性かでバスや高速船の利用意向を把握したところ、女性の方が是非利用したいという

回答が高くなっている。利用条件については車内の充実、快適性や、到着後のレンタカー利用で

きることなど女性の特に重視する割合が男性と比べて高くなっている。 

 バス・高速船の利用意向 

 

 
 バス・高速船の利用に対する条件 
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わからない 利用しない 合計
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条件次第で利

用したい
わからない 利用しない 合計

女性 24 47 20 35 126 19.0% 37.3% 15.9% 27.8% 100.0%
男性 53 172 36 88 349 15.2% 49.3% 10.3% 25.2% 100.0%
女性 20 34 28 44 126 15.9% 27.0% 22.2% 34.9% 100.0%
男性 40 137 49 123 349 11.5% 39.3% 14.0% 35.2% 100.0%

バス利用意向

高速船利用意向
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特に重視する 重視する あまり気にしない 全く気にしない

（人） （シェア）

特に重視する 重視する
あまり気にし
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い
合計 特に重視する 重視する

あまり気にし
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全く気にしな
い

合計

女性 32 36 4 1 73 43.8% 49.3% 5.5% 1.4% 100.0%
男性 79 124 25 1 229 34.5% 54.1% 10.9% 0.4% 100.0%
女性 30 39 4 0 73 41.1% 53.4% 5.5% 0.0% 100.0%
男性 85 127 14 3 229 37.1% 55.5% 6.1% 1.3% 100.0%
女性 37 33 3 0 73 50.7% 45.2% 4.1% 0.0% 100.0%
男性 100 114 13 2 229 43.7% 49.8% 5.7% 0.9% 100.0%
女性 37 33 3 0 73 50.7% 45.2% 4.1% 0.0% 100.0%
男性 87 122 17 3 229 38.0% 53.3% 7.4% 1.3% 100.0%
女性 31 39 2 1 73 42.5% 53.4% 2.7% 1.4% 100.0%
男性 63 134 29 3 229 27.5% 58.5% 12.7% 1.3% 100.0%
女性 28 38 7 0 73 38.4% 52.1% 9.6% 0.0% 100.0%
男性 43 135 44 7 229 18.8% 59.0% 19.2% 3.1% 100.0%
女性 30 31 10 2 73 41.1% 42.5% 13.7% 2.7% 100.0%
男性 58 120 43 8 229 25.3% 52.4% 18.8% 3.5% 100.0%
女性 13 15 35 10 73 17.8% 20.5% 47.9% 13.7% 100.0%
男性 18 79 93 39 229 7.9% 34.5% 40.6% 17.0% 100.0%
女性 20 24 24 5 73 27.4% 32.9% 32.9% 6.8% 100.0%
男性 28 110 75 16 229 12.2% 48.0% 32.8% 7.0% 100.0%
女性 20 26 25 2 73 27.4% 35.6% 34.2% 2.7% 100.0%
男性 30 100 77 22 229 13.1% 43.7% 33.6% 9.6% 100.0%

到着後バス利用

車窓・船窓からの景観が良い

運行頻度が高い

定時性が高い

快適性が高い

案内の充実

到着後レンタカー利用

到着後タクシー利用

運賃が安い

速達性が高い
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4) 年代（20～30 代、40～50 代、60 代～） 

年代の違いによるバスや高速船の利用意向を把握したところ、若年層の方の是非利用したいとい

う回答が高くなっている。条件では、20～30 代の到着後レンタカーが利用できることを特に重視す

る割合が高くなっている。 

 バス・高速船の利用意向 

 

 
 バス・高速船の利用に対する条件 
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20～30代 21 21 9 14 65 32.3% 32.3% 13.8% 21.5% 100.0%
40～50代 44 142 34 78 298 14.8% 47.7% 11.4% 26.2% 100.0%
60代以上 12 56 13 31 112 10.7% 50.0% 11.6% 27.7% 100.0%
20～30代 16 21 11 17 65 24.6% 32.3% 16.9% 26.2% 100.0%
40～50代 38 112 42 106 298 12.8% 37.6% 14.1% 35.6% 100.0%
60代以上 6 38 24 44 112 5.4% 33.9% 21.4% 39.3% 100.0%

バス利用意向

高速船利用意向
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20～30代 16 24 3 0 43 37.2% 55.8% 7.0% 0.0% 100.0%
40～50代 70 100 17 2 189 37.0% 52.9% 9.0% 1.1% 100.0%
60代以上 25 36 9 0 70 35.7% 51.4% 12.9% 0.0% 100.0%
20～30代 15 23 4 1 43 34.9% 53.5% 9.3% 2.3% 100.0%
40～50代 75 102 10 2 189 39.7% 54.0% 5.3% 1.1% 100.0%
60代以上 25 41 4 0 70 35.7% 58.6% 5.7% 0.0% 100.0%
20～30代 21 18 3 1 43 48.8% 41.9% 7.0% 2.3% 100.0%
40～50代 89 89 10 1 189 47.1% 47.1% 5.3% 0.5% 100.0%
60代以上 27 40 3 0 70 38.6% 57.1% 4.3% 0.0% 100.0%
20～30代 18 19 5 1 43 41.9% 44.2% 11.6% 2.3% 100.0%
40～50代 80 95 12 2 189 42.3% 50.3% 6.3% 1.1% 100.0%
60代以上 26 41 3 0 70 37.1% 58.6% 4.3% 0.0% 100.0%
20～30代 19 19 3 2 43 44.2% 44.2% 7.0% 4.7% 100.0%
40～50代 57 109 21 2 189 30.2% 57.7% 11.1% 1.1% 100.0%
60代以上 18 45 7 0 70 25.7% 64.3% 10.0% 0.0% 100.0%
20～30代 14 24 3 2 43 32.6% 55.8% 7.0% 4.7% 100.0%
40～50代 41 109 36 3 189 21.7% 57.7% 19.0% 1.6% 100.0%
60代以上 16 40 12 2 70 22.9% 57.1% 17.1% 2.9% 100.0%
20～30代 20 17 5 1 43 46.5% 39.5% 11.6% 2.3% 100.0%
40～50代 49 103 31 6 189 25.9% 54.5% 16.4% 3.2% 100.0%
60代以上 19 31 17 3 70 27.1% 44.3% 24.3% 4.3% 100.0%
20～30代 14 15 12 2 43 32.6% 34.9% 27.9% 4.7% 100.0%
40～50代 14 60 85 30 189 7.4% 31.7% 45.0% 15.9% 100.0%
60代以上 3 19 31 17 70 4.3% 27.1% 44.3% 24.3% 100.0%
20～30代 11 19 12 1 43 25.6% 44.2% 27.9% 2.3% 100.0%
40～50代 29 85 63 12 189 15.3% 45.0% 33.3% 6.3% 100.0%
60代以上 8 30 24 8 70 11.4% 42.9% 34.3% 11.4% 100.0%
20～30代 7 21 11 4 43 16.3% 48.8% 25.6% 9.3% 100.0%
40～50代 31 83 60 15 189 16.4% 43.9% 31.7% 7.9% 100.0%
60代以上 12 22 31 5 70 17.1% 31.4% 44.3% 7.1% 100.0%

到着後バス利用

車窓・船窓からの景観が良い

運行頻度が高い

定時性が高い

快適性が高い

案内の充実

到着後レンタカー利用

到着後タクシー利用

運賃が安い

速達性が高い
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5) 年代（女性・年代別） 

女性かつ年代の違いによるバスや高速船の利用意向を把握したところ、若年層の方の是非利用し

たいという回答が高くなっている傾向が見られる。条件については大きな傾向は見られない。 

 バス・高速船の利用意向 

 

 
 バス・高速船の利用に対する条件 
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20～30代 9 13 7 9 38 23.7% 34.2% 18.4% 23.7% 100.0%
40～50代 11 26 11 19 67 16.4% 38.8% 16.4% 28.4% 100.0%
60代以上 4 8 2 7 21 19.0% 38.1% 9.5% 33.3% 100.0%
20～30代 8 12 8 10 38 21.1% 31.6% 21.1% 26.3% 100.0%
40～50代 11 16 13 27 67 16.4% 23.9% 19.4% 40.3% 100.0%
60代以上 1 6 7 7 21 4.8% 28.6% 33.3% 33.3% 100.0%
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20～30代 7 14 2 0 23 30.4% 60.9% 8.7% 0.0% 100.0%
40～50代 18 17 2 1 38 47.4% 44.7% 5.3% 2.6% 100.0%
60代以上 7 5 0 0 12 58.3% 41.7% 0.0% 0.0% 100.0%
20～30代 7 13 0 3 23 30.4% 56.5% 0.0% 13.0% 100.0%
40～50代 17 20 0 1 38 44.7% 52.6% 0.0% 2.6% 100.0%
60代以上 6 6 0 0 12 50.0% 50.0% 0.0% 0.0% 100.0%
20～30代 9 13 0 1 23 39.1% 56.5% 0.0% 4.3% 100.0%
40～50代 23 13 0 2 38 60.5% 34.2% 0.0% 5.3% 100.0%
60代以上 5 7 0 0 12 41.7% 58.3% 0.0% 0.0% 100.0%
20～30代 9 11 0 3 23 39.1% 47.8% 0.0% 13.0% 100.0%
40～50代 21 17 0 0 38 55.3% 44.7% 0.0% 0.0% 100.0%
60代以上 7 5 0 0 12 58.3% 41.7% 0.0% 0.0% 100.0%
20～30代 8 14 0 1 23 34.8% 60.9% 0.0% 4.3% 100.0%
40～50代 17 19 2 0 38 44.7% 50.0% 5.3% 0.0% 100.0%
60代以上 6 6 0 0 12 50.0% 50.0% 0.0% 0.0% 100.0%
20～30代 5 16 0 2 23 21.7% 69.6% 0.0% 8.7% 100.0%
40～50代 18 16 0 4 38 47.4% 42.1% 0.0% 10.5% 100.0%
60代以上 5 6 0 1 12 41.7% 50.0% 0.0% 8.3% 100.0%
20～30代 10 10 2 1 23 43.5% 43.5% 8.7% 4.3% 100.0%
40～50代 15 18 5 0 38 39.5% 47.4% 13.2% 0.0% 100.0%
60代以上 5 3 3 1 12 41.7% 25.0% 25.0% 8.3% 100.0%
20～30代 8 6 8 1 23 34.8% 26.1% 34.8% 4.3% 100.0%
40～50代 5 7 20 6 38 13.2% 18.4% 52.6% 15.8% 100.0%
60代以上 0 2 7 3 12 0.0% 16.7% 58.3% 25.0% 100.0%
20～30代 6 9 8 0 23 26.1% 39.1% 34.8% 0.0% 100.0%
40～50代 10 11 13 4 38 26.3% 28.9% 34.2% 10.5% 100.0%
60代以上 4 4 3 1 12 33.3% 33.3% 25.0% 8.3% 100.0%
20～30代 4 9 9 1 23 17.4% 39.1% 39.1% 4.3% 100.0%
40～50代 12 15 10 1 38 31.6% 39.5% 26.3% 2.6% 100.0%
60代以上 4 2 6 0 12 33.3% 16.7% 50.0% 0.0% 100.0%

到着後バス利用

車窓・船窓からの景観が良い

運行頻度が高い

定時性が高い

快適性が高い

案内の充実

到着後レンタカー利用

到着後タクシー利用

運賃が安い

速達性が高い
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6) 同行形態（子供連れかそれ以外） 

子供連れかそれ以外かでバスや高速船の利用意向を把握したところ、大きな傾向の違いは見られ

なかった。 

 バス・高速船の利用意向 

 

 

 
 バス・高速船の利用に対する条件 
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14.8%

12.3%
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41.0%
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18.9%

17.0%

27.0%

24.7%

35.2%

32.2%
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是非利用したい 条件次第で利用したい わからない 利用しない
（人） （シェア）

是非利用した
い

条件次第で利
用したい

わからない 利用しない 合計
是非利用した

い
条件次第で利

用したい
わからない 利用しない 合計

子供連れ 22 50 17 33 122 18.0% 41.0% 13.9% 27.0% 100.0%
子供連れ以外 42 138 33 70 283 14.8% 48.8% 11.7% 24.7% 100.0%
子供連れ 15 41 23 43 122 12.3% 33.6% 18.9% 35.2% 100.0%
子供連れ以外 35 109 48 91 283 12.4% 38.5% 17.0% 32.2% 100.0%

バス利用意向

高速船利用意向

44.6%

34.8%

41.9%

36.4%
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45.7%

43.2%
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5.4%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

子供連れ

子供連れ以外

子供連れ

子供連れ以外

子供連れ

子供連れ以外

子供連れ

子供連れ以外

子供連れ

子供連れ以外

子供連れ

子供連れ以外

子供連れ
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特に重視する 重視する あまり気にしない 全く気にしない

（人） （シェア）

特に重視する 重視する
あまり気にし

ない
全く気にしな

い
合計 特に重視する 重視する

あまり気にし
ない

全く気にしな
い

合計

子供連れ 33 35 6 0 74 44.6% 47.3% 8.1% 0.0% 100.0%
子供連れ以外 64 100 18 2 184 34.8% 54.3% 9.8% 1.1% 100.0%
子供連れ 31 35 8 0 74 41.9% 47.3% 10.8% 0.0% 100.0%
子供連れ以外 67 108 7 2 184 36.4% 58.7% 3.8% 1.1% 100.0%
子供連れ 32 36 6 0 74 43.2% 48.6% 8.1% 0.0% 100.0%
子供連れ以外 84 91 8 1 184 45.7% 49.5% 4.3% 0.5% 100.0%
子供連れ 32 36 6 0 74 43.2% 48.6% 8.1% 0.0% 100.0%
子供連れ以外 74 96 12 2 184 40.2% 52.2% 6.5% 1.1% 100.0%
子供連れ 28 38 8 0 74 37.8% 51.4% 10.8% 0.0% 100.0%
子供連れ以外 58 105 18 3 184 31.5% 57.1% 9.8% 1.6% 100.0%
子供連れ 23 40 11 0 74 31.1% 54.1% 14.9% 0.0% 100.0%
子供連れ以外 43 103 32 6 184 23.4% 56.0% 17.4% 3.3% 100.0%
子供連れ 31 31 10 2 74 41.9% 41.9% 13.5% 2.7% 100.0%
子供連れ以外 50 94 33 7 184 27.2% 51.1% 17.9% 3.8% 100.0%
子供連れ 11 25 25 13 74 14.9% 33.8% 33.8% 17.6% 100.0%
子供連れ以外 18 56 85 25 184 9.8% 30.4% 46.2% 13.6% 100.0%
子供連れ 20 28 20 6 74 27.0% 37.8% 27.0% 8.1% 100.0%
子供連れ以外 24 85 62 13 184 13.0% 46.2% 33.7% 7.1% 100.0%
子供連れ 13 32 21 8 74 17.6% 43.2% 28.4% 10.8% 100.0%
子供連れ以外 32 77 65 10 184 17.4% 41.8% 35.3% 5.4% 100.0%

到着後バス利用

車窓・船窓からの景観が良い

運行頻度が高い

定時性が高い

快適性が高い

案内の充実

到着後レンタカー利用

到着後タクシー利用

運賃が安い

速達性が高い
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7) 滞在日数（短期滞在か長期滞在） 

滞在日数 3 日以上、未満ｎお違いでバスや高速船の利用意向を把握したところ、長期滞在の方の

是非利用したいという回答が高くなっている。条件では大きな違いは見られなかった。 

 

 バス・高速船の利用意向 

 

 
 バス・高速船の利用に対する条件 
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10.7%

17.3%
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3日以上 46 71 22 46 185 24.9% 38.4% 11.9% 24.9% 100.0%
3日未満 31 148 34 77 290 10.7% 51.0% 11.7% 26.6% 100.0%
3日以上 32 65 29 59 185 17.3% 35.1% 15.7% 31.9% 100.0%
3日未満 28 106 48 108 290 9.7% 36.6% 16.6% 37.2% 100.0%
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あまり気にし

ない
全く気にしな

い
合計 特に重視する 重視する

あまり気にし
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3日以上 42 63 12 1 118 35.6% 53.4% 10.2% 0.8% 100.0%
3日未満 69 97 17 1 184 37.5% 52.7% 9.2% 0.5% 100.0%
3日以上 45 65 7 1 118 38.1% 55.1% 5.9% 0.8% 100.0%
3日未満 70 101 11 2 184 38.0% 54.9% 6.0% 1.1% 100.0%
3日以上 61 47 10 0 118 51.7% 39.8% 8.5% 0.0% 100.0%
3日未満 76 100 6 2 184 41.3% 54.3% 3.3% 1.1% 100.0%
3日以上 51 61 6 0 118 43.2% 51.7% 5.1% 0.0% 100.0%
3日未満 73 94 14 3 184 39.7% 51.1% 7.6% 1.6% 100.0%
3日以上 35 68 14 1 118 29.7% 57.6% 11.9% 0.8% 100.0%
3日未満 59 105 17 3 184 32.1% 57.1% 9.2% 1.6% 100.0%
3日以上 27 68 21 2 118 22.9% 57.6% 17.8% 1.7% 100.0%
3日未満 44 105 30 5 184 23.9% 57.1% 16.3% 2.7% 100.0%
3日以上 31 61 23 3 118 26.3% 51.7% 19.5% 2.5% 100.0%
3日未満 57 90 30 7 184 31.0% 48.9% 16.3% 3.8% 100.0%
3日以上 14 42 50 12 118 11.9% 35.6% 42.4% 10.2% 100.0%
3日未満 17 52 78 37 184 9.2% 28.3% 42.4% 20.1% 100.0%
3日以上 18 55 38 7 118 15.3% 46.6% 32.2% 5.9% 100.0%
3日未満 30 79 61 14 184 16.3% 42.9% 33.2% 7.6% 100.0%
3日以上 18 51 39 10 118 15.3% 43.2% 33.1% 8.5% 100.0%
3日未満 32 75 63 14 184 17.4% 40.8% 34.2% 7.6% 100.0%

到着後バス利用

車窓・船窓からの景観が良い

運行頻度が高い

定時性が高い

快適性が高い

案内の充実

到着後レンタカー利用

到着後タクシー利用

運賃が安い

速達性が高い
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8) 訪問目的（観光目的かそれ以外） 

訪問目的の違いによるバスや高速船の利用意向を把握したところ、観光目的の方の是非利用した

いという回答が高くなっている。条件では、観光目的の方の到着後レンタカーが利用できること、快

適性が高いこと、運賃がやすいことを特に重視する割合が相対的に高くなっている。 

 バス・高速船の利用意向 

 

 
 バス・高速船の利用に対する条件 
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観光 69 192 44 106 411 16.8% 46.7% 10.7% 25.8% 100.0%
観光以外 8 27 12 17 64 12.5% 42.2% 18.8% 26.6% 100.0%
観光 55 153 63 140 411 13.4% 37.2% 15.3% 34.1% 100.0%
観光以外 5 18 14 27 64 7.8% 28.1% 21.9% 42.2% 100.0%
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0% 20% 40% 60% 80% 100%

観光

観光以外

観光

観光以外

観光

観光以外

観光
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あまり気にし

ない
全く気にしな

い
合計 特に重視する 重視する

あまり気にし
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合計

観光 103 141 21 2 267 38.6% 52.8% 7.9% 0.7% 100.0%
観光以外 8 19 8 0 35 22.9% 54.3% 22.9% 0.0% 100.0%
観光 104 145 15 3 267 39.0% 54.3% 5.6% 1.1% 100.0%
観光以外 11 21 3 0 35 31.4% 60.0% 8.6% 0.0% 100.0%
観光 122 130 13 2 267 45.7% 48.7% 4.9% 0.7% 100.0%
観光以外 15 17 3 0 35 42.9% 48.6% 8.6% 0.0% 100.0%
観光 110 138 16 3 267 41.2% 51.7% 6.0% 1.1% 100.0%
観光以外 14 17 4 0 35 40.0% 48.6% 11.4% 0.0% 100.0%
観光 90 148 25 4 267 33.7% 55.4% 9.4% 1.5% 100.0%
観光以外 4 25 6 0 35 11.4% 71.4% 17.1% 0.0% 100.0%
観光 66 153 42 6 267 24.7% 57.3% 15.7% 2.2% 100.0%
観光以外 5 20 9 1 35 14.3% 57.1% 25.7% 2.9% 100.0%
観光 83 135 40 9 267 31.1% 50.6% 15.0% 3.4% 100.0%
観光以外 5 16 13 1 35 14.3% 45.7% 37.1% 2.9% 100.0%
観光 31 80 113 43 267 11.6% 30.0% 42.3% 16.1% 100.0%
観光以外 0 14 15 6 35 0.0% 40.0% 42.9% 17.1% 100.0%
観光 47 117 84 19 267 17.6% 43.8% 31.5% 7.1% 100.0%
観光以外 1 17 15 2 35 2.9% 48.6% 42.9% 5.7% 100.0%
観光 48 118 81 20 267 18.0% 44.2% 30.3% 7.5% 100.0%
観光以外 2 8 21 4 35 5.7% 22.9% 60.0% 11.4% 100.0%

到着後バス利用

車窓・船窓からの景観が良い

運行頻度が高い

定時性が高い

快適性が高い

案内の充実

到着後レンタカー利用

到着後タクシー利用

運賃が安い

速達性が高い
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9) 那覇空港到着時刻（空港着が午前中か午後着） 

那覇空港の到着時間の違いによるバスや高速船の利用意向、条件を把握したところ、大きな違い

は見られなかった。 

 バス・高速船の利用意向 

 

 
 バス・高速船の利用に対する条件 
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い
合計 特に重視する 重視する
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い

合計

午前中 92 136 27 2 257 35.8% 52.9% 10.5% 0.8% 100.0%
午後以降 19 24 2 0 45 42.2% 53.3% 4.4% 0.0% 100.0%
午前中 100 140 14 3 257 38.9% 54.5% 5.4% 1.2% 100.0%
午後以降 15 26 4 0 45 33.3% 57.8% 8.9% 0.0% 100.0%
午前中 117 125 14 1 257 45.5% 48.6% 5.4% 0.4% 100.0%
午後以降 20 22 2 1 45 44.4% 48.9% 4.4% 2.2% 100.0%
午前中 102 135 18 2 257 39.7% 52.5% 7.0% 0.8% 100.0%
午後以降 22 20 2 1 45 48.9% 44.4% 4.4% 2.2% 100.0%
午前中 80 149 26 2 257 31.1% 58.0% 10.1% 0.8% 100.0%
午後以降 14 24 5 2 45 31.1% 53.3% 11.1% 4.4% 100.0%
午前中 62 146 44 5 257 24.1% 56.8% 17.1% 1.9% 100.0%
午後以降 9 27 7 2 45 20.0% 60.0% 15.6% 4.4% 100.0%
午前中 76 129 44 8 257 29.6% 50.2% 17.1% 3.1% 100.0%
午後以降 12 22 9 2 45 26.7% 48.9% 20.0% 4.4% 100.0%
午前中 25 82 107 43 257 9.7% 31.9% 41.6% 16.7% 100.0%
午後以降 6 12 21 6 45 13.3% 26.7% 46.7% 13.3% 100.0%
午前中 38 118 83 18 257 14.8% 45.9% 32.3% 7.0% 100.0%
午後以降 10 16 16 3 45 22.2% 35.6% 35.6% 6.7% 100.0%
午前中 43 107 86 21 257 16.7% 41.6% 33.5% 8.2% 100.0%
午後以降 7 19 16 3 45 15.6% 42.2% 35.6% 6.7% 100.0%

到着後バス利用

車窓・船窓からの景観が良い

運行頻度が高い

定時性が高い

快適性が高い

案内の充実

到着後レンタカー利用

到着後タクシー利用

運賃が安い

速達性が高い
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 外国人観光客アンケート 

那覇空港国際線を利用した外国人（113 サンプル）のバス、高速船の利用意向は、利便性・快適性

が高い、拠点まで利用できる場合ともに、是非利用したい方が 3割、条件次第で利用したいという方

が 5～6 割という結果となっている。 

 

①． 利便性・快適性が高い場合の利用意向 

 

 
 

②． 拠点まで利用できる場合の利用意向 

 

 
 

 

  

是非利用した

い
28.6%

条件次第で利

用したい
50.0%

利用しない
8.9%

わからない
12.5%

バス・高速船の利用意向（利便性・快適性）

回答数 ％

112 100.0 

1 是非利用したい 32 28.6 

2 条件次第で利用したい 56 50.0 

3 利用しない 10 8.9 

4 わからない 14 12.5 

全体

是非利用した

い
24.8%

条件次第で利

用したい

57.8%

利用しない

7.3%

わからない

10.1%

バス・高速船の利用意向（拠点まで）

回答数 ％

109 100.0 

1 是非利用したい 27 24.8 

2 条件次第で利用したい 63 57.8 

3 利用しない 8 7.3 

4 わからない 11 10.1 

全体
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 沖縄本島中北部における交通拠点候補の現状調査 

3.1  自治体ヒアリング 

沖縄本島中北部地域における交通拠点となりうる可能性のある箇所等について、中部のうるま市、

恩納村と北部の名護市にヒアリングを行った。そのヒアリング要旨を以下に示す。 

 

(1) うるま市 

【交通結節点整備等に関して】 

・うるま市の「舞天館」の道向かいに市有地がある。以前うるま市として、交通拠点化を図る計画

があったが、交通事業者（バス、タクシー）へのヒアリングを行った結果、交通結節点かは非常

に厳しいという状況であったため断念した。 

 民間の視点から捉えると交通結節点、拠点化にむけては課題が山積みと言わざるをえない。 

・交通拠点化に関しては、当初は OIST の職員等の利用を想定していた。 

・うるま市としての課題は、交通結節点というよりは域内の交通に注力している。 

・理由としては石川、与那城、勝連を含め広域に及ぶので、市としては交通弱者を救う観点から、

うるま市の本庁、石川支庁、与那城支庁を結ぶ無料循環バスを運行している。 

・ただし、循環バスの利用者は少なく、市域が広いため自家用車移動に依存している。 

・市民の通勤、通学による沖縄県南部（那覇、浦添）への移動は国勢調査によると少ない。一部通

勤もあるが、主に学生の通学による移動が多いと思われる。 

・うるま市からの流出としては主に近隣の沖縄市、宜野湾市への流出が多く、パークアンドライド

を利用して沖縄本島南部へ行くということは想像しにくい。 

・通勤ラッシュ時に那覇への移動に自家用車を利用すると 1時間以上はかかってしまう。 

・うるま市から国道 58 号線の伊佐交差点までは比較的スムーズだが、伊佐交差点からはバスレー

ンになるので、伊佐から那覇間の移動にだいぶ時間をとられる。 

 

【その他、拠点機能等について】 

・交通結節点ができる可能性としては、単に乗り換えのポイントではなく何らかの機能をもたせる

ことが必要ではないか。 

・最近は LCC 等での来沖が多く到着が夜遅くになるため、恩納村のリゾートホテルへ宿泊するお客

様の簡易的な前泊の場とすること賀考えられる。また、うるま市からの那覇空港利用者のチェッ

クイン機能をもたせるとなどが考えられるが、現実的ではない。 

・市民の利用を想定するよりは、拠点化することにより、観光客にいったんうるま市でストップし

てもらうことでうるま市内の観光につなげていきたい。 
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(2) 名護市 

【交通結節点整備等に関して】 

① 名護漁港 
・名護市の交通拠点として候補に挙げられるのは名護漁港がある。 

・名護漁港であれば敷地の広さや中心市街地に近いことから適しているのではないか。 

・名護漁港に関しては国道 58 号線側が沖縄県所有、海側が名護市所有となっている。このため、

用地に関しては等価交換ということも考えられる。 

② 道の駅許田 
・平成 33 年にリニューアルを控えている道の駅許田も候補として挙げられるが、レンタカーの配

車場としては敷地が狭い。 

・道の駅許田にレンタカーを常備し、バスから降りたお客様に借りていただくというよりは、名護

市内のレンタカー事業者にレンタカーを配車してもらうという形態、もしくは降りたお客様を市

内の事業所まで運ぶという形態になると思う。 

・道の駅許田は今後シャワー室の設置やレンタサイクル等の拠点として活用できるように要望し

ていく。 

③ 他の候補 
・その他拠点の候補地として挙げられるのは「ネオパークオキナワ」、「なごアグリパーク」が考

えられる。 

・ネオパークは名護市が所有するため比較的動きやすい。 

・ただしネオパークにした場合の課題は、バス路線が通っていないということ。 

・既存の名護バスターミナルは拠点化としては施設の面から厳しいと思われる。 

 

【その他、レンタカー等について】 

・大手のレンタカー業者からレンタカーの配車拠点としての相談、計画等は今のところはない。 

・レンタカー事業者として、配車拠点を設けるということは、ハード（洗車機、ガソリンスタンド、）

や人員配置等による負担が大きすぎる。 

・名護市内でのレンタカー利用に関しては観光客というより、工事業者等が長期にわたって借りて

いるという傾向がある。 

・地元名護の事業者（丸金交通観光タクシー、宇根自動車）など拠点化の構想に魅力を感じれば乗

ってくる可能性はある。 
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(3) 恩納村 

【交通結節点整備等に関して】 

・交通結節点の候補として挙げられるのは恩納村の通信所跡地。 

・恩納村の通信所跡地（６１ｈａ）の再開発でフォーシーズンズホテル、ショッピングモール等の

建設が予定されており、そこに交通ターミナルを要請している。ただし、地権者は民間のため行

政主導では出来ない状況。跡地開発は平成３１年に土木工事を行い、平成３２年オープン予定で

ある。 

・再開発については村内のリゾートホテル等の従業員宿舎が不足している状況なので、跡地開発内

での宿舎も整備したい意向。 

・村内ホテルはＧＭ会を設けてホテル間の情報共有し、連携した取り組みなどを行っている。 

・陸上交通とは別に村内のサンマリーナホテルには船着場があり船でもアクセスできる可能性が

あるのではないか。 

・交通拠点の候補としてはエアポートシャトルバスが恩納村コミュニティーセンターを停留所と

しているのでコミュニティーセンターも候補の一つ。 

 

【その他、村内交通等について】 

・空港から村内リゾートホテルにはバスは沖縄バスが複数系統運行。 

・村内にはオリックスレンタカーの営業所があり、約２０台所有し周辺のホテルに配車している。

ニーズとしてはシャトルバス等でホテルを訪れたお客様がホテルでレンタカーを借りるという

手段。 

・平成３２年春に市内の小学校（5校）が赤間地区に統合され、一つになる。これにあわせて村内

周遊バス、スクールバスを運行する予定である。周遊箇所はＯＩＳＴも含めて考えている。 

・恩納村独自で観光目的税を検討する動きもあり、これを財源に周遊バスなどの運行も考えている。 
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3.2  交通拠点候補の整理 

中北部の自治体ヒアリング等で指摘のあった候補拠点については、交通拠点の空間確保や過去に社

会実験を実施したが継続できなかった等の背景も踏まえて、交通拠点の候補として以下の４箇所を設

定した。特に、名護市・恩納村で可能性の指摘を受けた２箇所は、以下の理由により検討候補からは

ずした。 

・道の駅許田：リニューアルされ高速バス停や自転車拠点なども整備され理想的ではあるが、全体の

敷地が狭くレンタカーを含めた交通拠点の空間確保が困難 

・通信所跡地：民間の開発エリアで基本的な整備計画が進められているため、自治体主導で望ましい

交通拠点の空間を確保していくことが困難 

 

北部方面バスマップ（名護、恩納村） 

 
出典：バスマップ沖縄（北部）に加筆 

  

④ナビービーチ前 

②ネオパークオキナワ 

①名護漁港 

③なごアグリパーク 
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3.3  交通拠点候補の現状 

前述の中部・北部の４箇所の拠点候補地周辺の現状は以下の通りである。 

 

1) 候補地の周辺の状況 

 

名護漁港は、現状では広大な空地があるため駐車スペースも含めた交通拠点整備の空間を確保

が可能で、国道５８号線に隣接しているため、既存の高速バスのバス停も近い位置にある。また、

既存の売店や食堂等の施設もあるため、その有効活用によりターミナルの付加的サービスもでき

る状況にある。さらに、今年度社会実験を実施した那覇からの海上交通も来年度本格実施の予定

のため、海上交通との連携も可能であり、社会実験時に運行した本部半島を周遊する「ぐるっと

バス」との連携等による二次交通の確保の可能性も考えられる。 

ただし、レンタカー営業所は北部地域からは撤退傾向で、大手業者は名護中心部に１箇所ある

のみ、その他は個人のレンタカー業者が点在する程度である。 

一方で、名護市は名護湾沿岸基本構想を本年度から検討しており、今後、全体まちづくりの中

で交通拠点の位置づけを調整できる可能性も考えられる。 

 

 

① 名護漁港前駐車スペース 

 
出典：Google Maps 
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写真左：漁港ターミナルと空き地／写真右：58 号側空地 

 
 

  
写真左：売店／写真右：漁港前バス停 

 
 

  
写真左：自転車道・歩道（58 号）／写真右：休憩空間 

 
 

  
写真左：漁港内道路／写真右：売店前駐車場 
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2) ネオパークオキナワ周辺の状況 

 

名護市立の動植物公園で、駐車場は約５００台分と広大なスペースがあり、施設入り口には売

店・食堂等の施設も併設しており、その有効活用によりターミナルの付加的サービスもできる状

況にある。ただし、名護バスターミナルから離れており周辺へのバス路線もないため、二次交通

の確保に課題がある。また、近年外国人を中心に利用者も増加傾向で、観光シーズンの休日では

駐車場もほぼ一杯になる場合もある。さらに、レンタカー営業所は北部地域からは撤退傾向で、

大手業者は名護中心部に１箇所あるのみ、その他は個人のレンタカー業者が点在する程度である。 

 

 

 

②ネオパークオキナワ駐車場 

 
出典：Google Maps 
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写真左：ネオパーク入口／写真右：ネオパーク駐車場 

 

  
写真左：ネオパーク駐車場／写真右：ネオパーク売店等 
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3) なごアグリパーク周辺の状況 

 
なごアグリパークは、６次産業による農業の活性化を目的に名護市が整備を進めている施設で、

沖縄美ら島財団が施設の管理運営を行っている。広大な駐車場があり農業施設以外にもレストラ

ンや売店があり、その有効活用によりターミナルの付加的サービスもできる状況にある。ただし、

ネオパークオキナワに隣接しているため、名護バスターミナルから離れており周辺へのバス路線

もなく二次交通の確保に同様の課題がある。さらに、レンタカー営業所は北部地域からは撤退傾

向で、大手業者は名護中心部に１箇所あるのみ、その他は個人のレンタカー業者が点在する程度

である。 

 

 
 

③なごアグリパーク駐車場 

 
出典：Google Maps 
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写真左：アグリパーク入口／写真右：アグリパーク施設 

 
 

  
写真左：アグリパーク駐車場／写真右：アグリパーク駐車場 
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4) ナビービーチ周辺の状況 

 
ナビービーチ前は、恩納村のコミュニティーセンターがあり、すぐそばに観光地のナビービーチが

あり集客の拠点性は高い。駐車場はコミュニティーセンターの駐車場に加え、ビーチ用の駐車場もあ

り交通拠点空間確保の可能性は高い。また、既にエアポートシャトルのコミュニティーセンター前に

バス停があり、近年利用者が増えている状況である。現在売店等は無く自動販売機のみであるが、コ

ミュニティーセンター施設の活用が出来れば、ターミナルの付加的サービスもできる状況にある。た

だし、一般路線バスのバス停は離れておりタクシー営業所も近くにないため、二次交通の確保に同様

の課題がある。さらに、レンタカー営業所は恩納村エリアから撤退する傾向で、オリックスレンタカ

ーが最も近いが数台のレンタカー駐車スペースがある営業窓口中心の営業所となっている。 

 
 

④ナビービーチ前（恩納村コミュニティーセンター）駐車場 

 
出典：Google Maps 
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写真左：コミュニティセンター／写真右：コミュニティセンター駐車場 

 
 

  
写真左：コミュニティセンター／写真右：コミュニティセンターバス停（エアポートシャトル） 

 
 

  
写真左：ナビービーチ駐車場／写真右：ナビービーチ 

 
 

  
写真左：ナビービーチ／写真右：ナビービーチトイレ・更衣室等 
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5) 周辺バス路線の現状 

①． 北部地域のバス路線の状況 

 
出典：平成 29 年度「名護市地域公共交通基礎調査業務報告書」 

図 名護市バス路線網 

 

 

 
図 名護中心部 
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表 運行本数別バス路線 

※1日 10便以下の路線は、1日の総本数を表記 

 

【出典】平成 29 年度バス運行本数データにより整理 
  

起点 終点
平日朝

（7時台）
平日日中
（12時台）

20 名護西線
琉球バス交通
沖縄バス

那覇バス
ターミナル

名護バス
ターミナル

22 名護・うるま線 沖縄バス 中部病院
名護バス
ターミナル

65
本部半島線
渡久地廻り

琉球バス交通
沖縄バス

名護バス
ターミナル

名護バス
ターミナル

1 1

66
本部半島線
今帰仁廻り

琉球バス交通
沖縄バス

名護バス
ターミナル

名護バス
ターミナル

2 1

67 辺土名線
琉球バス交通
沖縄バス

名護バス
ターミナル

辺土名バス
タ－ミナル

2 1

70 備瀬線
琉球バス交通
沖縄バス

名護バス
ターミナル

新里入口

72 屋我地線
琉球バス交通
沖縄バス

名護バス
ターミナル

運天原

73 川田線
琉球バス交通
沖縄バス

名護バス
ターミナル

高江

76 瀬底線
琉球バス交通
沖縄バス

名護バス
ターミナル

瀬底

77 名護東線 沖縄バス 
那覇バス
ターミナル

名護バス
ターミナル

1 1

78 名護東部線
琉球バス交通
沖縄バス

名護バス
ターミナル

東村役場前

111 高速バス
那覇バス、琉球
バス交通、東陽
バス、沖縄バス

国内線旅客
ターミナル前

名護バス
ターミナル

1 0

117 高速バス
那覇バス、琉球
バス交通、沖縄
バス

国内線旅客
ターミナル前

ホテルオリ
オンモトブ
＆スパ

120 名護西空港線
琉球バス交通
沖縄バス

国内線旅客
ターミナル前

名護バス
ターミナル

2 2

YB
やんばる急行
バス

沖縄中央観光
那覇空港
国内線

運天港

9便/日

9便/日

便数（時）

8便/日

3便/日

6便/日

3便/日

2便/日

路線
番号

路線名 運行会社

5便/日

5便/日

停留所
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②． 那覇空港関連バス路線の状況 

 

表 運行本数別バス路線（那覇空港～名護中心部方面行き） 

 
出典：平成 29 年度「名護市地域公共交通基礎調査業務報告書」 

および沖縄エアポートシャトル HP より整理 
 

 

 

 

 
2019 年 1 月 31 日まで 2019 年 2 月 1 日から 

 
出典：沖縄エアポートシャトル HP 

図 沖縄エアポートシャトル路線図および停留所 
 

  

起点 終点 平日 土曜 日祝

20 名護西線
琉球バス交通
沖縄バス

那覇バス
ターミナル

名護バス
ターミナル

8 8 8

77 名護東線 沖縄バス 
那覇バス
ターミナル

名護バス
ターミナル

22 22 31

111 高速バス
那覇バス、琉球
バス交通、東陽
バス、沖縄バス

国内線旅客
ターミナル前

名護バス
ターミナル

14 14 14

117 高速バス
那覇バス、琉球
バス交通、沖縄
バス

国内線旅客
ターミナル前

ホテルオリ
オンモトブ
＆スパ

9 9 9

120 名護西空港線
琉球バス交通
沖縄バス

国内線旅客
ターミナル前

名護バス
ターミナル

24 24 36

YB
やんばる急行
バス

沖縄中央観光
那覇空港
国内線

運天港 9 9 9

沖縄エアポート
シャトル

北部観光、JTB
那覇空港
国内線

ホテルオリ
オンモトブ

リゾート＆スパ
12 12 12

路線
番号

路線名 運行会社
停留所 便数（日）
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表 沖縄エアポートシャトル時刻表 

 

 

 

 
2019 年 1 月 31 日まで 2019 年 2 月 1 日から 

 
出典：沖縄エアポートシャトル HP 
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出典：やんばる急行 HP 

図 やんばる急行路線図および停留所 

 

表 やんばる急行時刻表 

  
出典：やんばる急行 HP 
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出典：沖縄バス HP 

図 空港リムジンバス（沖縄バス運行）エリア別経由先 
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6) 中北部レンタカー営業所等の状況 

 
レンタカー営業所等 

 

 
 

 
 
  

名護市 
オリックスレンタカーザブセナテラスカウンター 送迎無し 
オリックスレンタカー名護店（許田ゴルフクラブ内） 送迎無し 
トヨタレンタリース沖縄 名護店 ホテル配車￥1,080 
ニッポンレンタカーカヌチャ営業所（カヌチャリゾート内） 

恩納村 
オリックスレンタカー恩納営業所 
オリックスレンタカーリザンシーパークホテルカウンター 
オリックスレンタカールネッサンスリゾートカウンター 
ニッポンレンタカー恩納営業所 
日産レンタカー恩納店（ガソリンスタント併設） 
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空港⇔豊崎シャトルバス 
オリックスレンタカー 15～20 分間隔で運行（お客様の状況による） 
ニッポンレンタカー  15～20 分間隔で運行（お客様の状況による）  
OTS レンタカー     30 分間隔で運行（定時運行） 
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豊崎近辺レンタカー店舗 

 

 
 
空港⇔豊崎シャトルバス経路 

        
OTS レンタカー 30 分間隔で運行（定時運行） 

 

        
 
 
 
 
  

オリックスレンタカー 

15～20 分間隔で運行（お客様の状況による） 
ニッポンレンタカー 

15～20 分間隔で運行（お客様の状況による） 
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オリックスレンタカー那覇近辺店舗 

※那覇近辺店舗での空港送迎は無   

 
 
OTS レンタカー那覇近辺店舗 

 
 

 
  

OTS レンタカー法人営業所送迎ルート 
※法人利用のみ（10 名乗りミニバス） 
 豊崎へのルートとは別ルート 
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トヨタレンタリース那覇近辺店舗 

 

 
 
トヨタレンタリース送迎ルート 

※T ギャラリア沖縄店へは送迎なし 
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日産レンタカー那覇近辺店舗 

 

 
 
日産レンタカー送迎ルート 

※T ギャラリア沖縄店へは送迎なし 
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ニッポンレンタカー那覇近辺店舗 

 

 
 
ニッポンレンタカー送迎ルート 

※送迎は那覇空港営業所、那覇空港第 2 営業所のみ（10～15 分間隔で運行、うみそらトンネル利用） 
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 関係機関への交通拠点活用・協力意向調査 

4.1  バス事業者ヒアリング 

バス事業者として沖縄バスに候補地の交通拠点の活用可能性や協力以降等についてヒアリングを

行った。その概要は以下の通りである。 

 

(1) 中北部拠点化の経緯。 

以前（5年くらい前）、沖縄県観光振興課の業務で恩納村赤間運動公園での案があったが、自然

消滅していた。また、10年くらい前には恩納道の駅が候補になったが、うやむやになり消滅してい

った。さらに、以前ライカムが結節点となる話もあったが、周辺にないもないので立ち消えになっ

た。何度か議題に上がるが、資金、規模、採算も含め厳しく頓挫してしまう。 

ただし 10 年くらい前の課題対応の議論は少し早すぎたかもしれない。現在事業者は問題に直面

しているので可能性はあるかもしれない。 

 

(2) 実証実験について 

恩納みちの駅に実証実験でリムジンバスを走らせていたこともある（4 年くらい前） 

ルート：那覇空港→おんな道の駅→ OIST  → ANA 万座ビーチリゾート 

※OIST への利用客をみ込んだ実証実験であった。 

課題として、おんな道の駅へ向けて北上し右折する際に、信号もなく、右折ポケットもなく危険

であった。利用客も少なかったため自走化には至らなかった。 

 

(3) 結節点拠点化について 

現行の長大路線から、短距離に変わってくればバス会社として乗り入れ検討の余地はある。 

路線バス事業者としてはやはり一次交通ありきで、一次交通と二次交通がうまく融合できればい

い。拠点化により長大路線が細切れにできれば、渋滞や遅延の問題も解決される。 

結節点として拠点が活性化し、地元の方も訪問するようになれば一次交通としてのニーズが発生

するとバス事業者として乗り入れを検討するようになる。 

今ある施設を利用するとなると難しい。やはり公共施設の利用を念頭におくと施設利用に制限が

あり厳しいと思う。 

沖縄バスとしては需要の見込みさえあれば、ネオパークへ経由することもありうるだろう。名護

漁港も高速バスであれば沿線上なのでニーズさえあれば乗り入れはありうるだろう。 

現状では沖縄バスとしてはポテンシャルを考えるとナビービーチではないかと考えている。 

 

(4) 結節点拠点化に向けての課題等 

会社としての前提は結節点の機能強化、ハード、設備が重要条件。結節点（拠点）であれば休憩

室なども必要である。 

待つのではなく時間を潰せる施設が必要ではないか。商業も多目的・複合的な施設が必要になる。 

懸念事項としてレンタカーを中北部で返却したあとに那覇向け、空港向けのバスが満席で乗れな

いなどの懸念事項がある。空港利用者（帰路としての空路利用者）にとっては時間制約がありハー

ドルが高いのではないか。 

以 上 
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4.2  レンタカー事業者ヒアリング 

レンタカー事業者ヒアリングは、包括的な意見収集の観点から沖縄レンタカー協会に候補地の交通

拠点の活用可能性や協力以降等についてヒアリングを行った。その概要は以下の通りである。 

 

(1) レンタカー貸出拠点の分散化について 

10 年ほど前は空港からＤＦＳまでモノレール無料券をつけて那覇市も補助を出していた。ＤＦ

Ｓも集客したい目的があったため、費用はＤＦＳも負担していた。 

貸し出しの拡散化については一定の効果があった。8 社合計で 1 日 1,000 台くらいの貸出実績。

現在は、モノレールが無料でなくなったので、レンタカー利用客は減った。 

昨年度那覇空港からシャトルバスを出し、うみそら公園での貸し出しを実施。当時はお客様へ金

額的なメリットはなく単に、那覇空港近辺で借りるよりも早く借りられるというメリットのみであ

った。乗車実績は少なく、課題としてレンタカーは旅行商品とは切り離せないので、事前告知など

前広な対応が必要になってくる。 

今後もレンタカーの需要は伸びていくであろう。前年度登録数は 37,000 台。毎年 10％程度は伸

びているおり、駐車場の不足が懸念される。 

那覇空港近辺の貸し出しについては各社とも限界を感じており、お客様満足度及び営業チャンス

ロスを解消するためには分散化は必要だと考えている。 

ただし、拠点の拡散化についてはやはり空港近辺（那覇市内）がベストである。しかし、土地ス

ペース、地価等の問題からなかなか場所が見つからない。 

レンタカーの沖縄県における実走台数は約 30,000 台。沖縄県全体での実走台数は約 100 万台な

ので、実走台数の 3％程度である。レンタカーが渋滞の要因になっているというのはイメージに過

ぎないのではないか。 

 

(2) レンタカーの中北部拠点構想について 

那覇空港からわざわざ中北部まで移動してレンタカーを借りるということに対しお客様のニー

ズがないのではないか？これまでの那覇うみそら公園や豊崎でのレンタカー受渡の実証実験にお

いてもなかなか成果が発揮できなかった。 

やはり荷物の多さや、移動の自由度を考慮すると空港近辺でレンタカーを借りるというニーズが

大きいと思われる。現在、ニッポンレンタカー、オリックスレンタカーが現在恩納村に持っている

のみ。豊崎にオリックス、ニッポンレンタカーが拠点を設置しているが豊崎でも遠いというイメー

ジである。 

 

レンタカーの需要がここまで伸びてきた要因は価格帯ととらえている。以前は時間単位で貸出し

¥10,000/日ほどかかっていたが、現在は¥4,000/泊ほどである。バスで中北部まで移動した場合は

一人当たりの運賃がかかってしまうが、数人でレンタカーを借りた場合は費用的にレンタカーのほ

うが安くつく。 

10 年ほど前は、那覇空港から恩納村リゾートホテルまでホテルシャトルバスを利用し、ホテルへ

レンタカーを配車してもらうお客様はけっこういた。時間単位での料金設定だったので、初日のレ

ンタカー料金を抑える目的があった。 

現在は空港からのホテルシャトルバスが少なくなり、レンタカーの料金もかなり安くなってきて
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いるので空港でのレンタカー受渡が増加してきている要因となっている。当時はレンタカーが

￥10,000 ほどしたが、¥4,000 くらいなので利便性よりも価格帯のほうが勝ってしまう。 

 

(3) 中北部への拠点化の課題 

拠点に移転できるのであれば、協会全体として推進していくことになる。ただし、協会での運営

はないと思うので、各社相乗りになるが、その際は費用負担の各社配分がむずかしい 

レンタカーステーションとして進出する条件としはハード面では洗車機、給油、相当な面積が必

要である。400〜500 台の貸し出しスペース想定で 1,000 坪は必要になるが、レンタカーのバック

ヤードも含めると 10,000 坪ほど必要になるのではないか。 

進出した場合に事業社としては相当のコストがかかる。あまりメリットは考えられない。 

 

(4) その他 

沖縄都市モノレール延長に伴い、レンタカーデポとして西原駅に２、３社（OTS が出店するらし

い）。そちらは海外のレンタカー借り客の利用を想定している。 

那覇軍港のステーション利用も以前、バス協会、レンタカー協会で依頼したが軍港、自衛隊につ

いてはなかなか議論が上がらない。 
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4.3  施設運営事業者ヒアリング 

施設運営事業者として恩納村商工会に候補地の交通拠点の活用可能性や協力以降等についてヒア

リングを行った。その概要は以下の通りである。 

 

(1) 恩納村コミュニティーセンター施設概要 

恩納村商工会が恩納村コミュニティーセンターの指定管理者となっている。土地、建物は恩納村

所有。恩納村漁港に関しては沖縄県の管轄。 

隣接するナビ―ビーチの指定管理者は株式会社ナビ―。 

 

(2) エアポートシャトルバスについて 

現在エアポートシャトルバスの経由地であるが、次第にエアポートシャトルの利用が増加してい

う感覚がある。 

バス、コミュニティーセンターへの来客は増えている。（それに伴い経費の支出も多い。電気代、

トイレット代など費用増加している。） 

ハイアットリージェンシー瀬良垣アイランド、ANAインターコンチネンタル万座ビーチリゾート、

リザンシーパークホテル谷茶ベイなどの利用者が多い。 

現在はホテルからエアポートシャトルバスの到着時間に合わせ、定期的にバス（大型タクシー）

を配車してもらっている。 

シャトルバスの村民の利用も増加傾向。拠点化すれば村民の利用も想像できる。 

シャトルバスが経由するようになってからは実質拠点化しているといえる。 

 

(3) 結節点拠点化について 

中北部の結節点拠点としては恩納村コミュニティーセンターが一番適しているのではないかと

考えている。南北に長い（約 27 キロメートル）恩納村のちょうど中間あたりに恩納村コミュニテ

ィーセンターはあり、屋嘉インターチェンジからも近い。施設の広さとしてもビーチ、海浜公園を

含め充分だと思う。駐車場もビーチ、海浜公園を含めると 300 台は可能。 

コミュニティーセンターの建物は築 30 年以上経過しているが、建て直しについては公共施設は

築 50年以上は必要なため困難であろう。 

恩納村のホテル GM会としても拠点化のニーズはあると考えている。 

 

(4) 交通の状況 

デメリットとしては恩納村コミュニティーセンターからの乗り継ぎアクセスが悪い。沖東交通

（タクシー）の営業所が瀬良垣にあるが、保有台数が少ないためほぼ満杯である。それ以外だと場

所が離れ、恩納村前兼久、仲泊に待機しているが、流しのタクシーはほぼない。 

一般の路線バス停は恩納村コミュニティーセンターから徒歩 5分ほど離れている。 

海抜がほぼ０メートルなのが懸念点ではある。 

2019 年 4 月からの第一交通の海上交通が就航するが、恩納村漁港には漁協とかの利権問題で停

泊しない。 
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(5) 拠点化として機能するため 

バス停に隣接してタクシー待機場、レンタカーの待合所（カウンター）があればよい。また周辺

のホテルを回遊するバスなどがあれば利用者は増えるのではないか。 

自治体（恩納村）主導により村内の周遊バス等を検討してもいいのではないか。 

恩納村商工会としては拠点化した場合に、民間の視点を取り入れながらビジネスチャンスととら

えている。 

レンタカーとの協業も理想的だが、公共施設なので、役場との関わりからなかなか進まない。商

工会としては是非拠点化したい。 

 

(6) おんな道の駅について 

おんな道の駅の結節点拠点化は難しいと思う。 

恩納村博物館は駐車場が５、６台、管轄は恩納村教育委員会。 

恩納村博物館となりの駐車場（仲泊史跡駐車場）：普通車８０台、大型１０台 

仲泊史跡駐車場もおんな道の駅のあふれた駐車場として使用されている。 
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 那覇空港を発着する路線バス等の利便性向上・利用促進方策等の検討 

5.1  北部交通拠点における路線バス等利活用方策 

交通拠点候補地について 

 

自治体ヒアリング及び交通事業者等ヒアリング結果を踏まえると今後の交通拠点候補については、

以下のように考えられる。 

 
(1) 名護漁港での交通拠点機能のイメージ 

道の駅許田は空間的制約などから多モード連携のスペース確保は厳しいと想定される。また、ネ

オパークは既存の高速バス系統が経由すると大きく迂回を強いることとなる。 

このため、比較的広い空間確保の可能性があり、名護市街地にも近いため高速バス利用者の利便

性もよく、既存の高速バス路線からの立ち寄りが可能な“名護漁港”を候補にする。 

 
・ 国道５８号海側の城１丁目交差点西側エリアに交通ターミナルを設け、他交通手段等との連携

を図る。 

・ 那覇空港からのアクセスは、既存の高速バス（111、117、やんばる急行、エアポートシャトル）

の立ち寄りを行う。 

・ 既存バス路線のバス停を漁港前に新たに設置すると共に、名護市内の新たな循環バス等を運行

するとともに、タクシー待機場を設け名護市内・北部地域へのネットワークを図る。 

・ レンタカーは事業者のハード整備（洗車機能等）も含めた新規営業所設置意向に応じて配車拠

点を整備する。拠点整備ニーズがない場合は、近隣の大手レンタカー事業者との連携により需

要に応じた配車を行う。 

・ 名護市中心部に近いため、コミュニティサイクルポートの整備や歩行回遊ルートの設定などに

より、中心市街地周遊を誘導するネットワークを案内情報提供も含めて整備する。 

・ 名護水産物直売所や食堂等との連携により、新たな道の駅的な機能も強化する。 

 

ただし、レンタカー事業者は営業所等の拠点は統合集約する方向であるため、北部地域への新た

な拠点整備の意向は現時点では無いため、既存事業者との連携やレンタカー事業者進出へのインセ

ンティブ等事業者参入の魅力をどうつけるかが課題である。 

  



74 
 

 

 
出典：Google Maps     

図 名護漁港前駐車スペース 

 

  
図 名護漁港水産物直売所 

 

 
図 自転車ネットワーク 
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5.2  中部交通拠点における路線バス等利活用方策 

(1) 恩納村コミュニティーセンターでの交通拠点機能のイメージ 

おんな道の駅は駐車場も狭く多モード連携のスペース確保は厳しいと想定され、以前おんな道の

駅を経由する実証実験でも利用者が少なく右折時の安全性確保などの課題もあり進展しなかった

経緯がある。 

このため、広い駐車場スペースを有し、近くのナビービーチも含めた海浜公園等の観光ポテンシ

ャルを活かし、近年利用者が増加しているエアポートシャトルとの連携も踏まえ、“恩納村コミュ

ニティーセンター”を候補にする。 

 

・ 近隣の海浜公園も含めると駐車スペースにゆとりのある恩納村コミュニティーセンター駐車場

に交通ターミナル及び待合施設等を設け、他交通手段等との連携のみならず快適な空間整備を

図る。 

・ 那覇空港からのアクセスは、エアポートシャトルが運行されているため、その機能強化や周辺

ホテルとの送迎等の連携強化を図る。 

・ 既存バス路線のバス停はコミュニティーセンターから離れているため、交通拠点まで乗り入れ

接続を図ることにより村民の利便向上にも貢献する。また、タクシー待機上も設け結節機能強

化を計る。 

・ レンタカーは事業者のハード整備（洗車機能等）も含めた新規営業所設置意向に応じて配車拠

点を整備する。拠点整備ニーズがない場合は、近隣の大手レンタカー事業者との連携により需

要に応じた配車を行う。 

 

ただし、レンタカー事業者は営業所等の拠点は統合集約する方向であるため、中部地域への新た

な拠点整備の意向は現時点では無いため、既存事業者との連携やレンタカー事業者進出へのインセ

ンティブ等事業者参入の魅力をどうつけるかが課題である。 
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出典：Google Maps     

図 ナビービーチ前（恩納村コミュニティーセンター）駐車場 

 
 

  
図左：恩納村コミュニティーセンター／図右：恩納村コミュニティーセンター駐車場＞ 

 

  
図左：ナビービーチ／図右：ナビービーチ売店等 
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 課題等の整理 

 
以上の検討結果を踏まえると中北部における交通拠点の整備に際しては、以下のような課題が想定

される。 

 

1) 二次交通の確保 

 

名護漁港、ナビービーチ前の候補地も高速バスとの連携は可能であるが、いずれも一般路線バ

スの接続がなく、タクシー営業所も近くにないため、高速バスで拠点に到着してもその後の交通

手段が確保できない状況にある。特に、バス事業者としては需要があるなら路線の延伸・立ち寄

り等は柔軟に対応する意向はあるものの、公共交通全体のネットワークが形成されていなければ、

需要の顕在化は難しい状況である。 

このため、交通事業者ニーズ等も踏まえて二次交通確保をどのように確保していくかが課題で

ある。 

 
2) レンタカー事業者のインセンティブ 

 

レンタカー事業者は営業所等の拠点は統合集約する方向で、那覇周辺の機能強化を図る傾向にあ

るため、中北部地域への新たな拠点整備の意向は現時点では確認できなかった。特に、レンタカー

の営業所を新たに設置するためには、事務所のみならずレンタカー保管場所や洗車機の設置など大

規模な投資が必要となる。 

このため、地元の小規模レンタカー業者との連携や大手レンタカー事業者進出へのインセンティ

ブ等事業者参入の魅力をどうつけるかが課題である。 

 

3) 周辺施設との連携も視野に付加的サービスの提供 

 

中北部の交通拠点は、那覇空港等から高速バスなどで拠点に来て他の交通手段に乗換えを図る

ように促す目的であるが、乗り換えに伴う待ち空間整備や付加的なサービス提供なども重要であ

る。特に、空港から１時間以上バスに乗ってくる観光客は小休止するニーズが高く、交通拠点で

の情報収集等のニーズも高いと想定される。 

このため、周辺施設との連携も視野に快適な乗り継ぎ空間を提供できる付加的サービスの提供

が課題である。 
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＜参考資料＞単純集計結果 

参考 1 県内在住者アンケート 

 性別 

 

 

 
 

 年齢 

 

 

 

男性

53.0%

女性

47.0%

性別

回答数 ％

100 100.0 

1 男性 53 53.0 

2 女性 47 47.0 

全体

15－17歳 1.0%
18－19歳 4.0%

20代
8.0%

30代
18.0%

40代

31.0%

50代

23.0%

60代

11.0%

70代 3.0%

80代以上 1.0%
年齢

回答数 ％

100 100.0 

1 １４歳以下 0 0.0 

2 １５－１７歳 1 1.0 

3 １８－１９歳 4 4.0 

4 ２０代 8 8.0 

5 ３０代 18 18.0 

6 ４０代 31 31.0 

7 ５０代 23 23.0 

8 ６０代 11 11.0 

9 ７０代 3 3.0 

10 ８０代以上 1 1.0 

全体
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 居住地（本島） 
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満
市

沖
縄
市
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見
城
市
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る
ま
市

南
城
市

国
頭
村

大
宜
味
村

東
村

今
帰
仁
村

本
部
町

恩
納
村

宜
野
座
村

金
武
町

読
谷
村

嘉
手
納
町

北
谷
町

北
中
城
村

中
城
村

西
原
町

与
那
原
町

南
風
原
町

八
重
瀬
町

（人） 居住地（本島）

回答数 ％

100 100.0

1 那覇市 23 23.0

2 宜野湾市 11 11.0

4 浦添市 9 9.0

5 名護市 7 7.0

6 糸満市 6 6.0

7 沖縄市 14 14.0

8 豊見城市 4 4.0

9 うるま市 10 10.0

11 南城市 2 2.0

12 国頭村 0 0.0

13 大宜味村 0 0.0

14 東村 0 0.0

15 今帰仁村 0 0.0

16 本部町 0 0.0

17 恩納村 1 1.0

18 宜野座村 0 0.0

19 金武町 0 0.0

21 読谷村 0 0.0

22 嘉手納町 1 1.0

23 北谷町 1 1.0

24 北中城村 2 2.0

25 中城村 2 2.0

26 西原町 0 0.0

27 与那原町 4 4.0

28 南風原町 0 0.0

38 八重瀬町 3 3.0

全体
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 自動車運転免許と自家用車の有無 

 

 

 
 

 直近の那覇空港での航空機利用時期 

 

 

 
 

  

免許あり、車

あり
85.9%

免許あり、車

なし
6.1%

免許なし
8.1%

自動車運転免許と車の有無

回答数 ％

99 100.0 

1 免許を保有しており、自由に運転できる車を所有している 85 85.9 

2 免許を保有しているが、自由に運転できる車は所有していない 6 6.1 

3 保有していない 8 8.1 

全体

1月

8.0% 2月

5.0%

3月

10.0%

4月

3.0%
5月

6.0%

6月

1.0%
7月

9.0%
8月

8.0%
9月

6.0%

10月

10.0%

11月
10.0%

12月
24.0%

航空機利用時期（2018年）

回答数 ％

100 100.0 

1 ２０１８年１月 8 8.0 

2 ２０１８年２月 5 5.0 

3 ２０１８年３月 10 10.0 

4 ２０１８年４月 3 3.0 

5 ２０１８年５月 6 6.0 

6 ２０１８年６月 1 1.0 

7 ２０１８年７月 9 9.0 

8 ２０１８年８月 8 8.0 

9 ２０１８年９月 6 6.0 

10 ２０１８年１０月 10 10.0 

11 ２０１８年１１月 10 10.0 

12 ２０１８年１２月 24 24.0 

全体
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 空港まで利用した自家用車の状態 

 

 

 
 

 旅行・出張の目的 

 

 

 
 

  

車は空港内

の駐車場に停

めている
38.0%

車は空港外

の近くの駐車

場に停めてい

る
14.0%

車は同乗者

が乗って帰っ

た
48.0%

空港まで利用した自家用車の状態

回答数 ％

100 100.0 

1 自家用車、社用・公用車（車は空港内の駐車場に停めている） 38 38.0 

2 自家用車、社用・公用車（車は空港外の近くの駐車場に停めている） 14 14.0 

3 自家用車、社用・公用車（車は同乗者が乗って帰った） 48 48.0 

全体

仕事・出張
22.0%

観光・レクリ

エーション
42.0%

私用・帰省
26.0%

留学
1.0%

研修・学会等
2.0%

その他
7.0%

旅行・出張の目的

回答数 ％

100 100.0 

1 仕事・出張 22 22.0 

2 観光・レクリエーション 42 42.0 

3 観光以外の私用・帰省 26 26.0 

4 留学 1 1.0 

5 研修・学会等 2 2.0 

6 その他 7 7.0 

全体
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 出張・旅行の日数 

 

 

 
 

 出張・旅行の人数 

 

 

 

日帰り

2.0% 1泊
9.0%

2泊
30.0%

3泊
29.0%

4泊
10.0%

5泊
3.0%

6泊
2.0%

7泊以上
15.0%

旅行・出張の日数

回答数 ％

100 100.0 

1 日帰り 2 2.0 

2 １泊 9 9.0 

3 ２泊 30 30.0 

4 ３泊 29 29.0 

5 ４泊 10 10.0 

6 ５泊 3 3.0 

7 ６泊 2 2.0 

8 ７泊以上 15 15.0 

全体

1人
32.0%

2人
29.0%

3人
15.0%

4人

9.0%

5人
5.0%

6人
1.0% 8人以上

9.0%

旅行・出張の人数

回答数 ％

100 100.0 

1 １人 32 32.0 

2 ２人 29 29.0 

3 ３人 15 15.0 

4 ４人 9 9.0 

5 ５人 5 5.0 

6 ６人 1 1.0 

7 ７人 0 0.0 

8 ８人以上 9 9.0 

全体
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 出張・旅行の同行形態（2 人以上・複数回答） 

 

 

 
 

 那覇空港からの出発時刻 

 

 

 
 

  

夫婦又は

パートナー
27.9%

子供連れ家

族

33.8%

その他家族

（両親兄弟

等）
11.8%

友人・知人
16.2%

会社の同僚
8.8%

その他
4.4%

同行形態（2人以上複数回答）

回答数 ％

68 100.0 

1 夫婦又はパートナーで 19 27.9 

2 子供連れ家族で 23 33.8 

3 その他家族で（両親兄弟等） 8 11.8 

4 友人・知人と 11 16.2 

5 会社の同僚 6 8.8 

6 その他 3 4.4 

全体

10時より前
50.0%

10～11時台

30.0%

12～14時台

13.0%

15時

～…

17時～18時台 1.0% 19時以降 1.0%

那覇空港出発時刻

回答数 ％

100 100.0 

1 １０時より前に出発 50 50.0 

2 １０～１１時台に出発 30 30.0 

3 １２～１４時台に出発 13 13.0 

4 １５～１６時台に出発 5 5.0 

5 １７～１８時台に出発 1 1.0 

6 １９時以降に出発 1 1.0 

全体
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 他の交通機関の利用で重視する条件 

 

 

 
 
 
 
 
 

 
  

31%

25%

24%

27%

26%

23%

17%

27%

34%

44%

42%

33%

44%

43%

42%

39%

30%

26%

28%

31%

21%

25%

30%

25%

5%

5%

6%

9%

9%

9%

11%

9%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

運賃が安い

速達性が高い

運行頻度が高い

始発が早く、終発が遅い

定時性が高い

快適性が高い

案内が充実している

自宅近くの拠点に安価なP&Rがあり、

空港までバスでアクセス可能

是非、バスを利用したい 具体的な条件によってはバスを利用したい

利用しない（自家用車を利用する） わからない

（人）

是非、バスを

利用したい

具体的な条
件によっては

バスを利用し
たい

利用しない

（自家用車を
利用する）

わからない 合計

運賃が安い 31 34 30 5 100

速達性が高い 25 44 26 5 100

運行頻度が高い 24 42 28 6 100

始発が早く、終発が遅い 27 33 31 9 100

定時性が高い 26 44 21 9 100

快適性が高い 23 43 25 9 100

案内が充実している 17 42 30 11 100

自宅近くの拠点に安価なP&Rがあり、

空港までバスでアクセス可能
27 39 25 9 100

（％）

是非、バスを
利用したい

具体的な条
件によっては
バスを利用し

たい

利用しない
（自家用車を

利用する）

わからない 合計

運賃が安い 31.0 34.0 30.0 5.0 100.0

速達性が高い 25.0 44.0 26.0 5.0 100.0

運行頻度が高い 24.0 42.0 28.0 6.0 100.0

始発が早く、終発が遅い 27.0 33.0 31.0 9.0 100.0

定時性が高い 26.0 44.0 21.0 9.0 100.0

快適性が高い 23.0 43.0 25.0 9.0 100.0

案内が充実している 17.0 42.0 30.0 11.0 100.0

自宅近くの拠点に安価なP&Rがあり、

空港までバスでアクセス可能
27.0 39.0 25.0 9.0 100.0
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参考 2 国内観光客アンケート 

 性別 

 

 

 
 

 年齢 

 

 

 
 

  

男性

73.4%

女性
26.6%

性別

回答数 ％

500 100.0 

1 男性 367 73.4 

2 女性 133 26.6 

全体

20代

2.6%

30代
11.8%

40代

27.6%

50代

34.8%

60代

18.2%

70代

4.6%

80代以上

0.4%
年齢

回答数 ％

500 100.0 

1 １４歳以下 0 0.0 

2 １５－１７歳 0 0.0 

3 １８－１９歳 0 0.0 

4 ２０代 13 2.6 

5 ３０代 59 11.8 

6 ４０代 138 27.6 

7 ５０代 174 34.8 

8 ６０代 91 18.2 

9 ７０代 23 4.6 

10 ８０代以上 2 0.4 

全体
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 居住地 
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18 

0 2 2 0 0 2 
0

20

40

60

80

100

120

140

北
海
道

青
森
県

岩
手
県

宮
城
県

秋
田
県

山
形
県

福
島
県

茨
城
県

栃
木
県

群
馬
県

埼
玉
県

千
葉
県

東
京
都

神
奈
川
県

新
潟
県

富
山
県

石
川
県

福
井
県

山
梨
県

長
野
県

岐
阜
県

静
岡
県

愛
知
県

三
重
県

滋
賀
県

京
都
府

大
阪
府

兵
庫
県

奈
良
県

和
歌
山
県

鳥
取
県

島
根
県

岡
山
県

広
島
県

山
口
県

徳
島
県

香
川
県

愛
媛
県

高
知
県

福
岡
県

佐
賀
県

長
崎
県

熊
本
県

大
分
県

宮
崎
県

鹿
児
島
県

（人） 居住地

回答数 ％

500 100.0 

1 北海道 27 5.4 

2 青森県 2 0.4 

3 岩手県 0 0.0 

4 宮城県 7 1.4 

5 秋田県 4 0.8 

6 山形県 0 0.0 

7 福島県 4 0.8 

8 茨城県 4 0.8 

9 栃木県 3 0.6 

10 群馬県 3 0.6 

11 埼玉県 39 7.8 

12 千葉県 37 7.4 

13 東京都 116 23.2 

14 神奈川県 57 11.4 

15 新潟県 2 0.4 

16 富山県 1 0.2 

17 石川県 6 1.2 

18 福井県 1 0.2 

19 山梨県 0 0.0 

20 長野県 6 1.2 

21 岐阜県 3 0.6 

22 静岡県 6 1.2 

23 愛知県 38 7.6 

24 三重県 7 1.4 

25 滋賀県 3 0.6 

26 京都府 12 2.4 

27 大阪府 42 8.4 

28 兵庫県 25 5.0 

29 奈良県 6 1.2 

30 和歌山県 1 0.2 

31 鳥取県 0 0.0 

32 島根県 1 0.2 

33 岡山県 4 0.8 

34 広島県 2 0.4 

35 山口県 1 0.2 

36 徳島県 0 0.0 

37 香川県 2 0.4 

38 愛媛県 2 0.4 

39 高知県 2 0.4 

40 福岡県 18 3.6 

41 佐賀県 0 0.0 

42 長崎県 2 0.4 

43 熊本県 2 0.4 

44 大分県 0 0.0 

45 宮崎県 0 0.0 

46 鹿児島県 2 0.4 

全体
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 自動車運転免許と自家用車の有無 

 

 

 
 

 直近で沖縄本島へ訪問した時期 

 

 

 
  

免許あり、車

あり
79.8%

免許あり、車

なし
16.2%

免許なし
4.0%

自動車運転免許と車の有無

回答数 ％

500 100.0 

1 免許を保有しており、自由に運転できる車を所有している 399 79.8 

2 免許を保有しているが、自由に運転できる車は所有していない 81 16.2 

3 保有していない 20 4.0 

全体

1月

8.2%
2月

9.4%

3月

5.8%

4月
5.8%

5月
7.0%

6月

4.6%
7月

8.4%
8月

9.6%

9月

8.2%

10月

9.0%

11月

7.6%

12月
16.4%

訪問時期（2018年）

回答数 ％

500 100.0 

1 ２０１８年１月 41 8.2 

2 ２０１８年２月 47 9.4 

3 ２０１８年３月 29 5.8 

4 ２０１８年４月 29 5.8 

5 ２０１８年５月 35 7.0 

6 ２０１８年６月 23 4.6 

7 ２０１８年７月 42 8.4 

8 ２０１８年８月 48 9.6 

9 ２０１８年９月 41 8.2 

10 ２０１８年１０月 45 9.0 

11 ２０１８年１１月 38 7.6 

12 ２０１８年１２月 82 16.4 

全体
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 沖縄本島への訪問回数 

 

 

 
 

 沖縄本島訪問の手配方法 

 

 
 

  

初めて

3.2%

2回目

6.6%

3回目

10.0%

4回目
6.0%

5～9回目

30.0%

10～19回目
24.0%

20回目以上

20.2%

沖縄本島訪問回数

回答数 ％

500 100.0 

1 初めて 16 3.2 

2 ２回目 33 6.6 

3 ３回目 50 10.0 

4 ４回目 30 6.0 

5 ５～９回目 150 30.0 

6 １０～１９回目 120 24.0 

7 ２０回目以上 101 20.2 

全体

団体ツアー

2.0%

個人旅行向

けパッケージ
40.4%

個別に手配
57.6%

沖縄本島訪問の手配方法

回答数 ％

500 100.0 

1 旅行会社等が企画した団体ツアーに参加した 10 2.0 

2 往復航空券と宿泊等がセットになった個人旅行向けパッケージ商品を利用した 202 40.4 

3 往復航空券や宿泊等を個別に手配した 288 57.6 

全体
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 那覇空港への到着時刻 

 

 

 
 

 初日の宿泊先 

 

 

 

10時より前

15.0%

10～11時台

32.0%

12～14時台
31.4%

15時～16時

台
11.8%

17時～18時

台

6.4%

19時以降 3.4%

那覇空港到着時刻

回答数 ％

500 100.0 

1 １０時より前に到着 75 15.0 

2 １０～１１時台に到着 160 32.0 

3 １２～１４時台に到着 157 31.4 

4 １５時～１６時台に到着 59 11.8 

5 １７時～１８時台に到着 32 6.4 

6 １９時以降に到着 17 3.4 

全体

本部町
3.8% 名護市

10.4%

恩納村・読谷

村
28.4%

宜野湾市・北

谷町

7.0%

那覇市内

43.0%

その他地域

7.0%

宿泊なし 0.4%
初日の宿泊先

回答数 ％

500 100.0 

1 本部町 19 3.8 

2 名護市 52 10.4 

3 恩納村・読谷村 142 28.4 

4 宜野湾市・北谷町 35 7.0 

5 那覇市内 215 43.0 

6 その他地域 35 7.0 

7 宿泊なし 2 0.4 

全体
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 翌日以降の主な宿泊先 

 

 

 
 

 空港からレンタカー利用での運転の有無 

 

 

 
 

  

本部町

3.2%
名護市

13.8%

恩納村・読谷

村
31.4%

宜野湾市・北

谷町

8.4%

那覇市内
32.0%

その他地域

6.8%

宿泊なし 4.4%

翌日以降の宿泊先

回答数 ％

500 100.0 

1 本部町 16 3.2 

2 名護市 69 13.8 

3 恩納村・読谷村 157 31.4 

4 宜野湾市・北谷町 42 8.4 

5 那覇市内 160 32.0 

6 その他地域 34 6.8 

7 宿泊なし 22 4.4 

全体

自ら運転

75.0%

運転せず同

乗
25.0%

レンタカーでの運転の有無

回答数 ％

500 100.0 

1 レンタカー（レンタカー営業所までのバス移動も含む）※自ら運転 375 75.0 

2 レンタカー（レンタカー営業所までのバス移動も含む）※運転せず同乗 125 25.0 

全体
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 空港到着後の最初の訪問地 

 

 

 
 

 沖縄本島への訪問の目的 

 

 

 
 

  

本部町

4.0% 名護市

7.4%

恩納村・読谷

村
18.8%

宜野湾市・北

谷町
10.4%

那覇市内
47.4%

その他
12.0%

最初の訪問地

回答数 ％

500 100.0 

1 本部町 20 4.0 

2 名護市 37 7.4 

3 恩納村・読谷村 94 18.8 

4 宜野湾市・北谷町 52 10.4 

5 那覇市内 237 47.4 

6 その他 60 12.0 

全体

仕事・出張

9.8%

観光・レクリ

エーション
86.4%

私用・帰省 3.4%
その他 0.4%

訪問の目的

回答数 ％

500 100.0 

1 仕事・出張 49 9.8 

2 観光・レクリエーション 432 86.4 

3 観光以外の私用・帰省 17 3.4 

4 その他 2 0.4 

全体
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 沖縄本島での滞在日数 

 

 

 
 

 沖縄本島での訪問人数 

 

 

 

日帰り 0.8%

1泊

6.6%

2泊

30.8%

3泊
36.4%

4泊
14.2%

5泊

5.2%

6泊 2.2%

7泊以上 3.8%
滞在日数

回答数 ％

500 100.0 

1 日帰り 4 0.8 

2 １泊 33 6.6 

3 ２泊 154 30.8 

4 ３泊 182 36.4 

5 ４泊 71 14.2 

6 ５泊 26 5.2 

7 ６泊 11 2.2 

8 ７泊以上 19 3.8 

全体

1人
15.2%

2人

45.2%

3人

14.6%

4人
12.4%

5人

4.4%

6人
3.4%

7人

0.6%
8人以上

4.2%

訪問人数

回答数 ％

500 100.0 

1 １人 76 15.2 

2 ２人 226 45.2 

3 ３人 73 14.6 

4 ４人 62 12.4 

5 ５人 22 4.4 

6 ６人 17 3.4 

7 ７人 3 0.6 

8 ８人以上 21 4.2 

全体
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 沖縄本島での同行形態（2 人以上・複数回答） 

 

 

 
 

 レンタカー利用に対する不安感の程度 

 

 

 
 

  

夫婦又は

パートナー
46.7%

子供連れ家

族

30.0%

その他家族

（両親兄弟等）

7.1%

友人・知人
16.0%

会社の同僚

7.5%

その他
2.1%

同行形態（2人以上複数回答）

回答数 ％

424 100.0 

1 夫婦又はパートナーで 198 46.7 

2 子供連れ家族で 127 30.0 

3 その他家族で（両親兄弟等） 30 7.1 

4 友人・知人と 68 16.0 

5 会社の同僚 32 7.5 

6 その他 9 2.1 

全体

とても感じた
2.6% やや感じた

8.8%

どちらともい

えなかった

8.2%

あまり感じな

かった

33.8%

全く感じな

かった

46.6%

レンタカー利用に対する不安感

回答数 ％

500 100.0 

1 とても感じた 13 2.6 

2 やや感じた 44 8.8 

3 どちらともいえなかった 41 8.2 

4 あまり感じなかった 169 33.8 

5 全く感じなかった 233 46.6 

全体
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 1 日あたりのレンタカー料金（平均 5,173 円/日） 

 

 
 

 レンタカー料金の把握 

 

 

 
 

  

0

5

10

15

20

25

30

35

40

45

0 2500 5000 7500 10000 12500 15000 17500 20000 22500 25000 27500 30000

回
答

数
（
人

）

レンタカー料金（円/日）

1日あたりのレンタカー料金

知っている

(平均

5,172.77円/
日）

52.0%

レンタカー込

みのパック料

金のため、不

明
29.0%

自分で支払い

していないた

め、不明
19.0%

レンタカー料金の把握

回答数 ％

500 100.0 

1 レンタカー込みのパック料金ではないため、分かる 260 52.0 

2 レンタカー込みのパック料金のため、不明 145 29.0 

3 自分で支払いしていないため、不明 95 19.0 

全体
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 レンタカーを借りた場所 

 

 

 
 

㉑ レンタカーを空港周辺で借りた理由 

 

 

 
  

空港周辺エリ

ア（豊崎エリア

を含む。）
89.8%

おもろまち周辺

エリア（Ｔギャラ

リア内など）
5.2%

恩納村（リゾートホテル

エリア） 0.8%

名護市（沖縄自動

車道の終点） 0.8%

その他
3.4%

レンタカーを借りた場所

回答数 ％

500 100.0 

1 空港周辺エリア（豊崎エリアを含む。） 449 89.8 

2 おもろまち周辺エリア（Ｔギャラリア内など） 26 5.2 

3 恩納村（リゾートホテルエリア） 4 0.8 

4 名護市（沖縄自動車道の終点） 4 0.8 

5 その他 17 3.4 

全体

パックでセット

になっていた
32.7%

公共交通が

不便
22.7%

料金が安い
20.7%

ホテルに行く

のに便利

31.2%

荷物が多い

21.2%

小さな子供が

いる

7.1%

旅行中の移

動がしやすい

47.4%

空港周辺で借りる以

外念頭になかった

15.4%

その他 2.4%

レンタカーを空港周辺で借りた理由

回答数 ％

449 100.0 

1 パックでセットになっていたから 147 32.7 

2 公共交通が不便なため 102 22.7 

3 料金が安いため 93 20.7 

4 ホテルに行くのに便利だから 140 31.2 

5 荷物が多いから 95 21.2 

6 小さな子供がいるから 32 7.1 

7 旅行中の移動がしやすいから 213 47.4 

8 空港周辺で借りる以外の選択肢が念頭になかったから 69 15.4 

9 その他 11 2.4 

全体
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㉒ 空港からレンタカーを借りるまでの所要時間 

 

 

 
 

㉓ バスの利用意向 

 

 

 
 

  

29分以下
34.3%

30～60分未

満

55.2%

60～90分未

満
8.0%

90～120分未満 1.6% 120分以上 0.9%

空港からレンタカーを借りるまでの所要時間

回答数 ％

449 100.0 

1 ２９分以下 154 34.3 

2 ３０分～５９分 248 55.2 

3 ６０分～８９分 36 8.0 

4 ９０分～１１９分 7 1.6 

5 １２０分以上 4 0.9 

全体

是非利用した

い
16.2%

条件次第で利

用したい
46.1%

利用しない

25.9%

わからない

11.8%

バスの利用意向

回答数 ％

475 100.0 

1 是非利用したい 77 16.2 

2 条件次第で利用したい 219 46.1 

3 利用しない 123 25.9 

4 わからない 56 11.8 

全体
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㉔ 高速船の利用意向 

 

 

 
 

㉕ 他の交通機関の利用で重視する条件 

 

 

 

是非利用した

い

12.6%

条件次第で利

用したい

36.0%利用しない
35.2%

わからない

16.2%

高速船の利用意向

回答数 ％

475 100.0 

1 是非利用したい 60 12.6 

2 条件次第で利用したい 171 36.0 

3 利用しない 167 35.2 

4 わからない 77 16.2 

全体

37%

38%

45%

41%

31%

24%

29%

10%

16%

17%

53%

55%

49%

51%

57%

57%

50%

31%

44%

42%

10%

6%

5%

7%

10%

17%

18%

42%

33%

34%

1%

1%

1%

1%

1%

2%

3%

16%

7%

8%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

運賃が安い

速達性が高い

運行頻度が高い

定時性が高い

快適性が高い

案内が充実している

到着後レンタカーを利用できる

到着後タクシーを利用できる

到着後目的地までバスを利用できる

車窓・船窓からの景観が良い

他の交通機関の利用で重視する条件

特に重視する 重視する あまり気にしない 全く気にしない

（人）

特に重視する 重視する あまり気にしない 全く気にしない 合計

運賃が安い 111 160 29 2 302

速達性が高い 115 166 18 3 302

運行頻度が高い 137 147 16 2 302

定時性が高い 124 155 20 3 302

快適性が高い 94 173 31 4 302

案内が充実している 71 173 51 7 302

到着後レンタカーを利用できる 88 151 53 10 302

到着後タクシーを利用できる 31 94 128 49 302

到着後目的地までバスを利用できる 48 134 99 21 302

車窓・船窓からの景観が良い 50 126 102 24 302

（％）

特に重視する 重視する あまり気にしない 全く気にしない 合計

運賃が安い 36.8 53.0 9.6 0.7 100.0

速達性が高い 38.1 55.0 6.0 1.0 100.0

運行頻度が高い 45.4 48.7 5.3 0.7 100.0

定時性が高い 41.1 51.3 6.6 1.0 100.0

快適性が高い 31.1 57.3 10.3 1.3 100.0

案内が充実している 23.5 57.3 16.9 2.3 100.0

到着後レンタカーを利用できる 29.1 50.0 17.5 3.3 100.0

到着後タクシーを利用できる 10.3 31.1 42.4 16.2 100.0

到着後目的地までバスを利用できる 15.9 44.4 32.8 7.0 100.0

車窓・船窓からの景観が良い 16.6 41.7 33.8 7.9 100.0
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㉖ バス・高速船の交通拠点として望ましい場所 

 

 

 
 
  【その他の回答箇所】 
   ・本部町 2 人、伊江島、北谷町、うるま市、東海岸側、オクマリゾート（国頭村）各 1 人 
 
 

 
  

恩納村（リ

ゾートホテル

エリア）
61.3%

名護市（沖縄

自動車道の

終点）
34.4%

その他

4.3%

バス・高速船の交通拠点として望ましい場所

回答数 ％

302 100.0 

1 恩納村（リゾートホテルエリア） 185 61.3 

2 名護市（沖縄自動車道の終点） 104 34.4 

3 その他 13 4.3 

全体
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参考 3 外国人観光客アンケート 

 性別 

 

 

 
 

 年齢 

 

 

 
 

  

男性
48.7%

女性

51.3%

性別

回答数 ％

113 100.0 

1 男性 55 48.7 

2 女性 58 51.3 

全体

10代
0.9%

20代
33.6%

30代
39.8%

40代
13.3%

50代
7.1%

60代
5.3%

年齢

回答数 ％

113 100.0 

1 10代 1 0.9 

2 20代 38 33.6 

3 30代 45 39.8 

4 40代 15 13.3 

5 50代 8 7.1 

6 60代 6 5.3 

7 70代 0 0.0 

8 80代以上 0 0.0 

全体
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 国籍 

 

 

 
 

 

 自由に運転できる自家用車の有無 

 

 

 
 
  

中国
19.5%

台湾
18.6%

韓国
46.0%

香港
10.6%

その他
5.3%

国籍

回答数 ％

113 100.0 

1 中国 22 19.5 

2 台湾 21 18.6 

3 韓国 52 46.0 

4 香港 12 10.6 

5 その他 6 5.3 

全体

有り
57.5%

無し
42.5%

自由に運転できる車の有無

回答数 ％

113 100.0 

1 有り 65 57.5 

2 無し 48 42.5 

全体



101 
 

 旅行中の主な交通手段 

 

 
 

 路線バス・高速バスでの主な行先（1 路線バス・高速バス利用者のみ） 

 

 
 

  

路線バス・高

速バス
12.4%

観光バス
4.4%

レンタカー※

自ら運転
47.8%

レンタカー※

運転せず同

乗
15.0%

ゆいレール
14.2%

一般タクシー 1.8%

観光タクシー 0.9% 自家用車・法

人車 2.7%

旅行中の主な交通手段

回答数 ％

113 100.0 

1 路線バス・高速バス 14 12.4 

2 観光バス 5 4.4 

3 レンタカー※自ら運転 54 47.8 

4 レンタカー※運転せず同乗 17 15.0 

5 ゆいレール 16 14.2 

6 一般タクシー 2 1.8 

7 観光タクシー 1 0.9 

8 自家用車・法人車 3 2.7 

9 その他 1 0.9 

全体

本部町
28.6%

名護市
21.4%恩納村・読谷

村

7.1%

宜野湾市・北

谷町

14.3%

那覇市

21.4%

その他

7.1%

路線バス・高速バスの主な行先

回答数 ％

14 100.0 

1 本部町 4 28.6 

2 名護市 3 21.4 

3 恩納村・読谷村 1 7.1 

4 宜野湾市・北谷町 2 14.3 

5 那覇市 3 21.4 

6 その他 1 7.1 

全体



102 
 

 那覇空港への到着時刻（3 および 4 レンタカー利用者のみ） 

 

 

 
 

 レンタカーを借りた場所（3 および 4 レンタカー利用者のみ） 

 

 

 
 

  

10時より前着
21.1%

10～11時台

着
14.1%

12～14時台

着
22.5%

15～16時台

着
18.3%

17～18時台

着
15.5%

19時以降着
8.5%

那覇空港到着時刻

回答数 ％

71 100.0 

1 10時より前着 15 21.1 

2 10～11時台着 10 14.1 

3 12～14時台着 16 22.5 

4 15～16時台着 13 18.3 

5 17～18時台着 11 15.5 

6 19時以降着 6 8.5 

全体

空港周辺エリ

ア(豊崎エリア

を含む。)
85.9%

おもろまち周辺

エリア(Ｔギャラリ

ア内など) 11.3%

恩納村（リゾートホテル

エリア） 1.4%

名護市（沖縄自動

車道の終点） 1.4%

レンタカーを借りた場所

回答数 ％

71 100.0 

1 空港周辺エリア(豊崎エリアを含む。) 61 85.9 

2 おもろまち周辺エリア(Ｔギャラリア内など) 8 11.3 

3 恩納村（リゾートホテルエリア） 1 1.4 

4 名護市（沖縄自動車道の終点） 1 1.4 

全体



103 
 

 レンタカーを空港周辺で借りた理由（複数回答） 

 

 

 
 

 空港からレンタカーを借りるまでの所要時間 

 

 

 
  

パックでセット

になっていた
5.6%

公共交通が

不便
10.1%

料金が安い
4.5%

ホテルに行く

のに便利
12.4%

荷物が多い
16.9%

小さな子供が

いる
5.6%

旅行中の移

動がしやすい
40.4%

空港周辺で

借りる以外

念頭にな

かった 3.4%

その他 1.1%
レンタカーを空港周辺で借りた理由（複数回答）

回答数 ％

89 100.0 

1 パックでセットになっていたから 5 5.6 

2 公共交通が不便なため 9 10.1 

3 料金が安いため 4 4.5 

4 ホテルに行くのに便利だから 11 12.4 

5 荷物が多いから 15 16.9 

6 小さな子供がいるから 5 5.6 

7 旅行中の移動がしやすいから 36 40.4 

8 空港周辺で借りる以外の選択肢が念頭になかったから 3 3.4 

9 その他 1 1.1 

全体

29分以下
46.5%

30～60分未

満
45.1%

60～90分未

満
7.0%

120分以上 1.4%

空港からレンタカーを借りるまでの所要時間

回答数 ％

71 100.0 

1 29分以下 33 46.5 

2 30～60分未満 32 45.1 

3 60～90分未満 5 7.0 

4 90～120分未満 0 0.0 

5 120分以上 1 1.4 

全体



104 
 

 1 日あたりのレンタカー料金（平均 7,230 円/日） 

 

 
 

 レンタカー利用に対する不安感の程度 

 

 

 
 

  

0

1

2

3

4

5

6

7

8

9

0 5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000 45000 50000

回
答

数
（
人

）

レンタカー料金（円/日）

1日あたりのレンタカー料金

とても感じた
1.4%

やや感じた
18.3%

どちらともい

えなかった
12.7%

あまり感じな

かった
42.3%

全く感じな

かった
25.4%

レンタカー利用に対する不安感

回答数 ％

71 100.0 

1 とても感じた 1 1.4 

2 やや感じた 13 18.3 

3 どちらともいえなかった 9 12.7 

4 あまり感じなかった 30 42.3 

5 全く感じなかった 18 25.4 

全体



105 
 

 沖縄本島への訪問の目的 

 

 

 
 

 沖縄本島での滞在日数 

 

 
 

  

仕事・出張
6.3%

観光・レクリ

エーション
86.6%

私用・帰省 5.4%
その他

1.8%

訪問の目的

回答数 ％

112 100.0 

1 仕事・出張 7 6.3 

2 観光・レクリエーション 97 86.6 

3 私用・帰省 6 5.4 

4 留学 0 0.0 

5 研修・学会 0 0.0 

6 その他 2 1.8 

全体

2泊
11.6%

3泊
38.4%

4泊
24.1%

5泊
16.1%

6泊 1.8%
7泊以上

8.0%

滞在日数

回答数 ％

112 100.0 

1 日帰り 0 0.0 

2 1泊 0 0.0 

3 2泊 13 11.6 

4 3泊 43 38.4 

5 4泊 27 24.1 

6 5泊 18 16.1 

7 6泊 2 1.8 

8 7泊以上 9 8.0 

全体



106 
 

 沖縄本島での同行形態（2 人以上） 

 

 

 
 

 沖縄本島訪問の手配方法 

 

 

 
 

  

夫婦又は

パートナー
30.0%

子供連れ家

族
21.8%

その他家族

（両親兄弟等）
8.2%

友人・知人
29.1%

会社の同僚
5.5%

その他
5.5%

同行形態（2人以上）

回答数 ％

110 100.0 

1 夫婦又はパートナー 33 30.0 

2 子供連れ家族 24 21.8 

3 その他家族（両親兄弟等） 9 8.2 

4 友人・知人 32 29.1 

5 会社の同僚 6 5.5 

6 その他 6 5.5 

全体

団体ツアー
7.1%

個人旅行向

けパッケージ
12.4%

個別に手配
79.6%

沖縄本島訪問の手配方法

回答数 ％

113 100.0 

1 団体ツアー 8 7.1 

2 個人旅行向けパッケージ 14 12.4 

3 個別に手配 90 79.6 

全体



107 
 

 沖縄本島への訪問回数 

 

 

 
 

 初日の宿泊先 

 

 

 
 

  

初めて
65.2%

2回目
19.6%

3回目
8.0%

4回目
1.8%

5～9回目 3.6%
10～19回目 0.9% 20回目以上 0.9%

沖縄本島訪問回数

回答数 ％

112 100.0 

1 初めて 73 65.2 

2 2回目 22 19.6 

3 3回目 9 8.0 

4 4回目 2 1.8 

5 5～9回目 4 3.6 

6 10～19回目 1 0.9 

7 20回目以上 1 0.9 

全体

本部町
8.9%

名護市
11.6%

恩納村・読谷

村
19.6%

宜野湾市・北

谷町
12.5%

那覇市内
42.0%

その他地域
5.4%

初日の宿泊先

回答数 ％

112 100.0 

1 本部町 10 8.9 

2 名護市 13 11.6 

3 恩納村・読谷村 22 19.6 

4 宜野湾市・北谷町 14 12.5 

5 那覇市内 47 42.0 

6 その他地域 6 5.4 

全体



108 
 

 翌日以降の主な宿泊先 

 

 

 
 

 空港到着後の最初の訪問地 

 

 

 
 

  

本部町
7.2%

名護市
9.9%

恩納村・読谷

村
22.5%

宜野湾市・北

谷町
15.3%

那覇市内
37.8%

その他地域
7.2%

翌日以降の宿泊先

回答数 ％

111 100.0 

1 本部町 8 7.2 

2 名護市 11 9.9 

3 恩納村・読谷村 25 22.5 

4 宜野湾市・北谷町 17 15.3 

5 那覇市内 42 37.8 

6 その他地域 8 7.2 

全体

本部町
10.8%

名護市
10.8%

恩納村・読谷

村
9.9%

宜野湾市・北

谷町
9.9%

那覇市内
54.1%

その他
4.5%

最初の訪問地

回答数 ％

111 100.0 

1 本部町 12 10.8 

2 名護市 12 10.8 

3 恩納村・読谷村 11 9.9 

4 宜野湾市・北谷町 11 9.9 

5 那覇市内 60 54.1 

6 その他 5 4.5 

全体



109 
 

㉑ バス・高速船の利用意向（利便性・快適性が高い場合） 

 

 

 
 

㉒ バス・高速船の利用意向（拠点まで利用できる場合） 

 

 

 
 

 
 
 
 

是非利用した

い
28.6%

条件次第で利

用したい
50.0%

利用しない
8.9%

わからない
12.5%

バス・高速船の利用意向（利便性・快適性）

回答数 ％

112 100.0 

1 是非利用したい 32 28.6 

2 条件次第で利用したい 56 50.0 

3 利用しない 10 8.9 

4 わからない 14 12.5 

全体

是非利用した

い
24.8%

条件次第で利

用したい
57.8%

利用しない
7.3%

わからない
10.1%

バス・高速船の利用意向（拠点まで）

回答数 ％

109 100.0 

1 是非利用したい 27 24.8 

2 条件次第で利用したい 63 57.8 

3 利用しない 8 7.3 

4 わからない 11 10.1 

全体


